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SYGNALY WYSCIGU

Znaczenie sygnatow optycznych i akustycznych przedstawione jest ponizej. Strzatki skierowane

w gore albo w dot (T V) oznaczaja wystawienie lub opuszczenie sygnatu optycznego. Kropka
(®) oznacza sygnat dzwigkowy; pie¢ krotkich kresek (— — — — — ) oznacza powtarzane sygnaty
dzwigkowe; dluga kreska (—) oznacza dlugi sygnal dzwigkowy. Gdy sygnatl optyczny jest

wystawiony nad flaga klasy, sygnatl dotyczy tylko tej klasy.
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Sygnaly odroczenia
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AP Wyscigi nierozpoczgte sa
odroczone. Sygnat ostrzezenia
bedzie podany 1 minut¢ po

opuszczeniu AP, chyba ze w tym AP nad H Wyscigi AP nad A Wyscigi

czasie wyscig bedzie powtornie nierozpoczgte sa odroczone. nierozpoczgte sa odroczone.

odroczony lub przerwany Dalsze sygnaty bgda podane Nie bedzie wigce] wyScigow
na brzegu. w dniu dzisiejszym.
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Flaga cyfry 1 Flaga cyfry 2 Flaga cyfry 3
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Flaga cyfry 4 Flaga cyfry 5 Flaga cyfry 6
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AP nad flagg cyfry 1-6 Odroczenie 1-6 godzin od planowanego czasu startu.
Sygnaly przerwania E E

N  Wszystkie wyscigi, ktore

wystartowaly, sa przerwane. /]\ o0 ’[\ o0

Powr6¢ do obszaru startu.

1 minutg po opuszczeniu flagi N, sa przerwane. Dalsze sygnaty sa przerwane. Nie bedzie wigcej

chyba ze w tym czasie wyscig beda podane na brzegu. wyscigow w dniu dzisiejszym.

bedzie powtdrnie przerwany lub

foeoe e
Sygnat ostrzezenia bedzie podany N nad H Wszystkie wyscigi N nad A Wszystkie wyscigi
odroczony.



Sygnaly przygotowania
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P Sygnat I Przepis 30.1 ma Z Przepis 30.2 ma Czarna flaga.
przygotowania. zastosowanie. zastosowanie. Przepis 30.3 ma
zastosowanie.
Sygnaly odwolania Skrocenie trasy

1o Neeo o Tee

X Odwotanie Pierwszy zastepczy Generalne odwotanie. S Trasa zostata skrocona.
indywidualne. Sygnat ostrzezenia bedzie podany 1 minut¢ ~ Obowiazuje przepis 32.2.
PO opuszczeniu pierwszego zastgpczego.

Zmienianie nast¢pnego boku

= A B

C Potlozenie W prawo;
nastepnego znaku
zostalo zmienione:

e

dhugos¢ boku dhugos¢ boku
w lewo; zostala zostata
Zmniejszona; zwigkszona.

Inne sygnaly
,T\ ° (bez sygnatu
L Naboeew T 'T‘ L dzwickowego)
a brzegu: . . iahi
Wywieszono komunikat M  Obiekt, ktory Y OPOWIQZ,UJC noszenie erzeebc;rfii(()? fll\lai%)i IEb :
dla zawodnikow. . osobistych srodkow p - N10s4Cy ja
wystawit ten sygnat L. statek komisii
Na wodzie: Zbliz si¢ na : ' wypornosciowych. st
. ¢ 1@ zastepuje brakujacy regatowej znajduje sie
odlegtos¢ glosu lub ptyh .4k w pozycji na linii

amnag.
z a4 mety.
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Przepisy podstawowe
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Prowadzenie wyscigu
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Przepisy regat jachtow zdalnie sterowanych
Przepisy regat kiteboardingowych
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Zalecenia dotyczace zawiadomienia o regatach
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DODATKOWE PRZEPISY DOSTEPNE ONLINE

Na specjalnej stronie internetowej, ISAF opublikowal odnosniki do wszystkich
internetowych przepisow regatowych wymienionych w tej ksiqzce. Przepisy te sq
wypisane ponizej. Odnosniki do innych przepisow bedq rowniez dostepne pod tym
adresem.

Adres strony: sailing.org/racingrules/documents.

Wprowadzenie Zmiany do tych przepiséw dokonane po 1 stycznia 2013
Kodeksy ISAF (Zarzadzenie 19, 20, 21 1 22)

Ksiqzka przypadkow, Ksiqzka decyzji arbitrow w regatach
meczowych i zespolowych

Czes¢ 2 Preambula, Przepis 48 Miedzynarodowe przepisy o zapobieganiu
zderzeniom na morzu

Przepis 42 Interpretacje przepisu 42, Srodki napedowe

Przepis 49 Specjalne zarzadzenia ISAF dla regat morskich

Dodatek C Preambula Standardowe zawiadomienie o regatach meczowych
Standardowa instrukcja zeglugi dla regat meczowych
Przepisy regat meczowych dla niewidomych zawodnikéw

Przepis E5.2 Uzupelnienie Q Migdzynarodowego Stowarzyszenia Jachtow Zdalnie
Sterowanych

Dodatek F Preambula Przepisy dla innych konkurencji regatowych 1 formatow w
kiteboardingu

Przepis G1.1 Uzupelniona wersja wykazu liter przynaleznosci panstwowej
Dodatek K Wzor zalecanego zawiadomienia o regatach
Dodatek L Wzdr zalecanej instrukcji zeglugi

Dodatek LE, zalecenia dotyczace rozszerzonej instrukcji zeglugi



WSTEP

Przepisy regatowe zeglarstwa obejmuja dwa zasadnicze dzialy. Dziat
pierwszy skladajacy si¢ z Czgéci 1-7 zawiera przepisy, ktore dotycza
wszystkich zawodnikow. Dzial drugi, obejmujacy dodatki A — R, zawiera
szczegOly dotyczace przepisdOw, przepisy majace zastosowanie dla
poszczegblnych rodzajow regat oraz przepisy, ktore dotycza mniejszej liczby
zawodnikow lub sedziow.

Zmiany Zmiany w przepisach regatowych dokonywane sa co cztery lata
przez  Miedzynarodowa  Federacje  Zeglarstwa  (ISAF),  wladze
migdzynarodowa w zakresie sportu zeglarskiego. Niniejsze wydanie wchodzi
w zycie w dniu 1 stycznia 2013 roku z wyjatkiem regat rozpoczynajacych si¢
w 2012 roku, dla ktérych data ta moze by¢ odroczona przez zawiadomienie o
regatach lub instrukcj¢ zeglugi.

Znaki na marginesach w wersji oryginalnej wskazuja istotne zmiany w
Czesciach 1 — 7 oraz w Definicjach w stosunku do edycji 2009 — 2012.

Nie przewiduje si¢ zmian przed rokiem 2017. Jednak zmiany uznane przez
ISAF za pilne do wprowadzenia przed uplywem tego terminu, beda ogtaszane
przez wtadze krajowe 1 publikowane na stronie internetowej ISAF
(www.sailing.org).

Kodeksy ISAF Kodeks uprawnien, Kodeks reklamowania, Kodeks
antydopingowy oraz Kodeks klasyfikacji zawodnikow (zarzadzenia ISAF 19,
20, 21 1 22) sa przywolywane w definicji Przepisu, ale nie sa wlaczone do
niniejszego wydania, poniewaz moga by¢ zmienione w dowolnym czasie.
Najnowsze wersje kodeksow sa dostepne na stronie internetowej ISAF. Nowe
wersje beda oglaszane przez wladze krajowe.

Przypadki regatowe i decyzje arbitrow  ISAF publikuje interpretacje
przepisow regatowych w Ksiqzce przypadkow regatowych na lata 2013-2016
1 uznaje je, jako oficjalne interpretacje oraz objasnienia przepisow. ISAF
publikuje takze Ksiqzke decyzji arbitrow w regatach meczowych na lata 2013
— 2016 oraz Ksiqzke decyzji arbitrow w regatach zespotowych na lata 2013 —
2016 1 uznaje je, jako oficjalne tylko dla regat meczowych i zespotowych
odbywajacych si¢ z udziatem arbitrow.

Publikacje te sa dostgpne na stronie internetowej ISAF.

Terminologia Okreslenia uzyte w takim znaczeniu jak w Definicjach pisane
sa kursywa, a w preambulach - kursywa pogrubiona (np. w wyscigu 1 W
wyscigu). ’Przepis regatowy’ oznacza przepis W Przepisach regatowych
zeglarstwa. ‘Jacht’ oznacza jacht zaglowy oraz zaloge na poktadzie; 'statek’
oznacza kazdy jacht lub inng jednostke ptywajaca. Okreslenie ‘komisja
regatowa’ obejmuje dowolna osobg fizyczna lub komisjg, wykonujaca
zadania komisji regatowej. ’Zmiana’ przepisu obejmuje  uzupelnienie



przepisu lub usunigcie go w catosci lub w czesci. "Wthadza krajowa’ oznacza
przedstawiciela ISAF w danym kraju. Inne stowa i okreslenia uzywane sa w
znaczeniu powszechnie rozumianym w zastosowaniach zeglarskich lub
ogolnych.

Dodatki Przepisy Dodatku, ktore maja zastosowanie, otrzymuja znaczenie
nadrzedne nad wszystkimi pozostajacymi z nimi w sprzecznos$ci przepisami
Cze$ci 1-7 1 Definicjami. Kazdy z Dodatkéw oznaczony jest litera. Odnos$nik
do przepisu wystepujacego w danym Dodatku sktada¢ si¢ bedzie z litery oraz
numeru przepisu (np. ,przepis Al‘). Litery I, O 1 Q nie sa uzywane do
oznaczenia dodatkéw w tej ksiazce.

Zmiany w przepisach Zarzadzenia wladzy krajowej, przepisy klasowe oraz
instrukcja zeglugi moga zmieni¢ przepis regatowy jedynie w zakresie
dopuszczonym przepisem 86.

Zmiany w zarzadzeniach wladzy Kkrajowej Wiladza krajowa moze
ograniczy¢ zmiany do jej zarzadzen, zgodnie z postanowieniami przepisu
88.2.



DEFINICJE

Okreslenia uzyte jak w ponizszych definicjach pisane sq kursywq lub w przypadku
preambut kursywq pogrubiong.

Przerwanie Wyscig, ktory zostaje przerwany przez komisje regatowa lub zespot
protestowy, staje si¢ niewazny, ale moze by¢ ponownie rozegrany.

Swobodny z tytu | swobodny z przodu; Krycie Jacht jest swobodny z tytu w stosunku
do innego jachtu, gdy jego kadtub i1 osprzet bedac w pozycji normalnej, znajduja si¢
za linig prostopadia do osi jachtu, przechodzaca przez najbardziej do tylu wysuniety
punkt kadluba 1 osprzetu tego drugiego jachtu znajdujacych si¢ w pozycji normalne;.
Ten drugi jacht jest swobodny z przodu. Jachty sa w kryciu, gdy Zaden z nich nie jest
swobodny z tytu. Jachty sa rowniez w kryciu, gdy jacht znajdujacy si¢ pomiedzy nimi
jest w kryciu z obydwoma. Okre$lenia te stosuja si¢ zawsze do jachtéw na tym
samym halsie. Nie stosuja si¢ one do jachtow na przeciwnych halsach, chyba ze ma
zastosowanie przepis 18 albo obydwa jachty zegluja pod katem wigkszym niz
dziewigcdziesiat stopni w stosunku do wiatru rzeczywistego.

Osigganie naku  Jacht osiqga znak, gdy jest w pozycji do minigcia go po
nawietrznej 1 pozostawienia go po wymaganej stronie bez zmiany halsu.

Ukonczenie Jacht konczy, gdy jakakolwiek czegs¢ jego kadluba lub zatogi lub
osprzetu bgdac w pozycji normalnej przekracza lini¢ mety z kierunku kursowe;j
strony trasy. Jednakze, jacht nie ukornczyt, jesli po przekroczeniu linii mety

(a) wykonuje karg zgodnie z przepisem 44.2,
(b) naprawia btad popelniony na linii mety zgodnie z przepisem 28.2 lub
(c) kontynuuje zeglowanie po trasie.

Strona zainteresowana  Osoba, ktora moze zyska¢ lub straci¢ w wyniku decyzji
zespotu protestowego lub, ktora jest osobiscie zainteresowana wynikiem takiej decyzji.

Ustepowanie Jacht ustepuje jachtowi z prawem drogi

(a) jezeli jacht z prawem drogi moze zeglowa¢ swoim kursem bez
koniecznos$ci podejmowania manewru unikania i,

(b) gdy jachty sa w kryciu, jezeli jacht z prawem drogi moze rOwniez zmieni¢
kurs w obydwu kierunkach bez natychmiastowego spowodowania
kontaktu.

Zawietrzna i nawietrzna Zawietrzng jest ta strona jachtu, ktora jest, lub gdy jacht
znajduje si¢ w linii wiatru, byta dalsza od wiatru. Jednakze, gdy jacht zegluje
,fatszywym kursem z wiatrem” lub doktadnie kursem z wiatrem, zawietrzna jachtu
jest strona, po ktdrej znajduje si¢ jego grot. Druga strona jest jego strona nawietrzng.



Gdy dwa jachty na tym samym halsie sa w kryciu, to jacht znajdujacy si¢ po
zawietrznej stronie drugiego jest jachtem zawietrznym. Ten drugi jest jachtem
nawietrznym.

Znak Obiekt, co do ktérego instrukcja zeglugi wymaga, aby jacht pozostawit go po
okreslonej stronie oraz statek komisji regatowej otoczony woda zeglowna,
ograniczajacy lini¢ startu lub mety. Lina kotwiczna oraz przedmioty przypadkowo
przymocowane do znaku nie stanowia jego czgsci.

Miejsce przy znaku Miejsce dla jachtu umozliwiajace pozostawienie znaku po
wlasciwej stronie. Ponadto,

(a) miejsce na dozeglowanie do zmnaku, gdy kursem wiasciwym jachtu jest
zeglowanie blisko niego, 1

(b) miejsce do okrazenia znaku konieczne do przebycia trasy.

Jednakze miejsce przy znaku nie zawiera miejsca do zwrotu na wiatr, chyba ze jacht
jest w kryciu po wewngetrznej 1 nawietrznej jachtu zobowiazanego do dania miejsca
przy znaku 1bedzie osiqgat znak po wykonaniu zwrotu na wiatr.

Przeszkoda  Obiekt, ktorego jacht zeglujacy bezposrednio w jego kierunku
1 znajdujacy si¢ w odlegltosci jednej dlugosci swojego kadtuba od niego, nie méogiby
omina¢ bez zasadniczej zmiany kursu. Obiekt, ktory moze by¢ bezpiecznie ominigty
tylko po jednej stronie oraz obszar tak okreslony w instrukcji zeglugi sa takze
przeszkodami. Jednakze jacht w wyscigu nie jest przeszkodq dla innych jachtow,
chyba ze maja one obowiazek ustepowania mu lub, gdy obowiazuje przepis 23,
unikania go. Plynacy statek, wlaczajac w to jacht w wyscigu, nigdy nie jest ciagnaca
si¢ przeszkodq.

Krycie Patrz Swobodny 7 tytu i swobodny z przodu; Krycie.

Strona Strona w rozpatrywaniu:
(a) dla protestu: protestujacy, protestowany;

(b) dla prosby o zados¢uczynienie: jacht wnoszacy prosbeg o zados¢uczynienie
lub dla ktorego zadoScuczynienie jest wniesione, komisja regatowa
dziatajaca na podstawie przepisu 60.2(b);

(c) dla prosby o zado$Cuczynienie na podstawie przepisu 62.1(a): ciato,
ktoremu zarzuca si¢ niewltasciwe dziatanie lub brak dziatania;

(d) jacht lub zawodnik, ktory moze zosta¢ ukarany na podstawie przepisu
69.2.

Jednakze, zespot protestowy nigdy nie jest strong.

Odroczenie  Wyscig odroczony to wyscig, ktorego start jest opdzniony wzgledem
jego planowanego czasu startu, ale ktory moze by¢ poOzniej przeprowadzony lub
przerwany.



Kurs wlasciwy Kurs, jakim jacht zeglowatby w celu jak najszybszego ukonczenia
pod nieobecnos$¢ innych jachtéw, do ktérych odnosi si¢ przepis zawierajacy to
okreslenie. Jacht nie ma kursu wilasciwego przed jego sygnatem startu.

Protest Zarzut wniesiony zgodnie z przepisem 61.2 przez jacht, komisj¢ regatowa
lub zespot protestowy, ze jacht ztamat przepis.

W wyscigu Jacht jest w wyscigu od swojego sygnatu przygotowania do chwili
ukonczenia 1 opuszczenia linii mety 1 jej znakow lub wycofania si¢ albo do chwili
zasygnalizowania przez komisj¢ regatowa generalnego odwotania, odroczenia lub
przerwania.

Miejsce Przestrzen jakiej w panujacych warunkach jacht potrzebuje do
niezwlocznego wykonania manewru zgodnie z zasadami sztuki zeglarskiej, wlaczajac
w to przestrzen potrzebna do wypelnienia jego zobowiazan wynikajacych z
przepisoOw Czesci 2 1 przepisu 31.

Przepisy  (a) niniejsze przepisy regatowe wilaczajac: Definicje, Sygnaly
wyscigu, Wstgp, preambuly oraz przepisy odpowiednich
dodatkéw, ale nie tytuly;

(b) =zarzadzenia ISAF: zarzadzenie 19 - Kodeks uprawnien, zarzadzenie

20 - Kodeks reklamowania, zarzadzenie 21 - Kodeks
antydopingowy oraz zarzadzenie 22 - Kodeks klasyfikacji
zawodnikow;

(c) zarzadzenia witadzy krajowej, chyba Zze sa one zmienione przez
instrukcj¢ zeglugi z uwzglednieniem zarzadzenia wtadzy krajowe;,
jesli takie istnieje, do przepisu 88.2;

(d) przepisy klasowe (dla jachtow wspotzawodniczacych w systemie
wyréwnawczym lub systemie przelicznikowym przepisy takiego
systemu sa ,przepisami klasowymi*);

(e) zawiadomienie o regatach;

(f) instrukcja zeglugi; i

(g) 1inne dokumenty obowiazujace w regatach.
Start Jacht startuje, gdy bedac catkowicie po przedstartowej stronie linii startu
w chwili lub po jego sygnale startu 1 wypelnieniu wymogow przepisu 30.1, gdy ma

zastosowanie, jakakolwiek czg$¢ jego kadluba, zalogi, lub osprzetu przekracza linig
startu w kierunku pierwszego znaku.

Na halsie, prawym lub lewym Jacht jest na halsie, prawym lub lewym, odpowiednio
do swojej strony nawietrznej.
Nawietrzna Patrz Zawietrzna i nawietrzna

Strefa Obszar wokoét znaku w zasiegu trzech dhugosci kadtuba jachtu blizszego do
znaku. Jacht jest w strefie, jezeli jakakolwiek czes¢ jego kadluba jest w strefie.



ZASADY PODSTAWOWE

ZASADY WALKI SPORTOWEJ ORAZ PRZEPISY

Zawodnicy w sporcie zeglarskim podlegaja zbiorowi przepisow, ktorych
powinni przestrzegac i ktorych przestrzegania powinni wymagac.

Podstawowa zasada walki sportowej mowi, ze kiedy zawodnik ztamie przepis
musi natychmiast przyja¢ kare, ktora moze by¢ wycofanie sig.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA SRODOWISKO

Uczestnicy zachecani sa do minimalizowania niekorzystnego wptywu sportu
zeglarskiego na srodowisko.

CZESC 1

PRZEPISY PODSTAWOWE
1 BEZPIECZENSTWO
1.1  Udzielanie pomocy

Jacht lub zawodnik musi udzieli¢ wszelkiej mozliwej pomocy kazdej osobie
lub statkowi bedacemu w niebezpieczenstwie.

1.2 Wyposazenie ratunkowe i osobiste srodki wypornosciowe

Kazdy jacht musi mie¢ na poktadzie odpowiednie wyposazenie ratunkowe dla
wszystkich 0sob znajdujacych si¢ na pokladzie, w tym jedna sztukg gotowa
do natychmiastowego uzytku, chyba, ze przepisy klasowe stanowia inacze;.
Kazdy zawodnik jest indywidualnie odpowiedzialny za noszenie osobistych
srodkow wypornosciowych odpowiednich do panujacych warunkow.

ZEGLOWANIE FAIR

Jacht 1 jego wtasciciel musza wspolzawodniczy¢ zgodnie z idea fair-play
1 uznanymi zasadami walki sportowej. Jacht moze by¢ ukarany na podstawie
niniejszego przepisu jedynie w przypadku, gdy naruszenie powyzszych zasad
zostato wyraznie ustalone. Dyskwalifikacja na podstawie niniejszego przepisu
nie podlega odrzuceniu z punktacji tacznej serii wyscigow.



PRZYJECIE PRZEPISOW

Kazdy zawodnik oraz wtasciciel jachtu uczestniczacy w wysScigu rozgrywanym
wedhug niniejszych przepisOw wyraza zgode¢ na:

(a) podporzadkowanie si¢ tym przepisom;

(b) przyjecie nalozonych kar 1 zaakceptowanie innych dzialan podjetych
w oparciu o te przepisy, ktore mogg podlega¢ odwotaniu i procedurom
rewizyjnym tam przewidzianym, jako ostateczne rozwigzanie wszelkich
spraw wynikajacych z ich zastosowania; 1

(c) uszanowanie kazdego takiego postanowienia i nieodwolywanie si¢ do
zadnego sadu lub trybunatu.

DECYZJA O UCZESTNICZENIU W WYSCIGU

Kazdy jacht jest indywidualnie odpowiedzialny za decyzj¢ czy powinien
wystartowac lub czy powinien kontynuowac udzial w wyscigu.

ANTYDOPING

Zawodnik musi przestrzega¢ Swiatowego kodeksu antydopingowego,
przepisdow Swiatowej Agencji Antydopingowej i zarzadzenia 21 ISAF -
Kodeksu antydopingowego. Zarzucane lub faktyczne ztamanie niniejszego
przepisu musi by¢ rozpatrywane zgodnie z zarzadzeniem 21. Nie moze ono
stanowi¢ podstawy do protestu, a przepis 63.1 nie ma w tym wypadku
zastosowania.

ZAKLADY I ANYTKORUPCJA

Kazdy zawodnik i1 wilasciciel jachtu musi stosowac si¢ do przepisow Dodatku 5
zarzadzen ISAF 1 Kodeksu Zaktadow 1 Antykorupcji. Zarzut lub faktyczne
ztamanie tego przepisu rozpatrywane bedzie zgodnie z przepisami tego dodatku
1 nie podlega protestowi. Przepis 63.1 nie ma zastosowania.



CZESC 2
GDY JACHTY SPOTYKAJA SIE
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Przepisy Czesci 2 majq zastosowanie pomiedzy jachtami Zeglujqcymi w
obszarze regatowym lub w jego poblizu, ktore zamierzajq by¢ w wyscigu, sq
w wyscigu lub byly w wyscigu. Jednakze, gdy jacht nie jest w wyscigu nie
moze on zostac¢ ukarany za naruszenie jednego z tych przepisow, z wyjqtkiem
przepisu 24.1.

Gdy jacht zeglujqcy na podstawie niniejszych przepisow napotyka statek,
ktory im nie podlega, musi przestrzega¢ Migdzynarodowych przepiséw o
zapobieganiu zderzeniom na morzu (MPZZM) [ub panstwowych przepisow
prawa drogi. Gdy instrukcja Zeglugi tak stanowi, przepisy Czesci 2 sq
zastgpione przez przepisy prawa drogi MPZZM [ub przez panstwowe przepisy
prawa drogi.

ROZDZIAL A
PRAWO DROGI

Jacht posiada prawo drogi w stosunku do innego jachtu, kiedy ten inny jacht
ma obowiqzek mu ustgpié. Jednakze, niektore przepisy Rozdziatow B, C oraz
D ograniczajq dziatania jachtu z prawem drogi.

NA PRZECIWNYCH HALSACH

Gdy jachty sa na przeciwnych halsach, jacht bedacy na lewym halsie musi
ustqpic jachtowi na prawym halsie.

NA TYM SAMYM HALSIE, W KRYCIU

Gdy jachty sa na tym samym halsie 1 sa w kryciu, jacht nawietrzny musi
ustqpic jachtowi zawietrznemu.

NA TYM SAMYM HALSIE, GDY NIE MA KRYCIA

Gdy jachty sa na tym samym halsie 1 nie sa w kryciu, jacht swobodny z tytu
musi ustgpic jachtowi swobodnemu z przodu.

PODCZAS WYKONYWANIA ZWROTU NA WIATR

Po przej$ciu dziobem linii wiatru, jacht musi ustgpowac¢ innym jachtom do
czasu, az znajdzie si¢ na kursie ostro na wiatr. W tym czasie przepisy 10, 11 1
12 nie maja zastosowania. Jezeli dwa jachty podlegaja niniejszemu
przepisowi w tym samym czasie, to jacht znajdujacy si¢ po lewej burcie
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drugiego lub znajdujacy sie z tytu musi ustgpic.

ROZDZIAL B

OGRANICZENIA OGOLNE
UNIKANIE KONTAKTU

Jacht zobowiazany jest w miar¢ mozliwos$ci unikna¢ kontaktu z innym
jachtem. Jednakze jacht posiadajacy prawo drogi lub prawo do miejsca lub
miejsca przy znaku:

(a) nie musi dziata¢ w celu uniknigcia kontaktu az do czasu, gdy stanie si¢
oczywiste, ze ten drugi jacht nie ustepuje lub nie udziela miejsca lub
miejsca przy znaku 1

(b) bedzie uniewinniony, jezeli ztamie ten przepis 1 kontakt nie spowoduje
uszkodzenia sprz¢tu lub obrazenia ciala.

NABYWANIE PRAWA DROGI

Gdy jacht nabywa prawo drogi, musi on poczatkowo pozostawi¢ drugiemu
jachtowi miejsce do ustgpienia, chyba ze uzyskuje on prawo drogi w wyniku
dziatania tego drugiego jachtu.

ZMIENIANIE KURSU

Gdy jacht posiadajacy prawo drogi zmienia kurs, musi on pozostawic
drugiemu jachtowi miejsce do ustgpienia.

Dodatkowo, gdy po sygnale startu jacht na lewym halsie ustepuje przez
przechodzenie za rufa jachtu na prawym halsie, woéwczas jacht na prawym
halsie nie moze zmienia¢ kursu tak, ze jacht na lewym halsie musiatby
natychmiast zmieni¢ kurs w celu dalszego ustepowania.

NATYM SAMYM HALSIE; KURS WEASCIWY

Gdy jacht swobodny z tytu osiaga krycie po zawietrznej jachtu bedacego na
tym samym halsie w zasiegu dwoch dtugosci swojego kadluba od niego, nie
wolno mu zeglowa¢ powyzej swojego kursu witasciwego, dopdki obydwa
jachty pozostaja na tym samym halsie 1 w kryciu w odleglo$ci okreslonej
wyzej, chyba ze w wyniku takiego manewru jacht zawietrzny natychmiast
znajdzie si¢ za rufa drugiego. Przepis ten nie obowiazuje, jezeli krycie
rozpoczyna si¢ w chwili, gdy jacht nawietrzny musi ustepowacé na podstawie
przepisu 13.
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ROZDZIAL C
W POBLIZU ZNAKOW I PRZESZKOD

Przepisy Rozdzialu C nie majq zastosowania przy znaku startowym
otoczonym wodq zeglownq lub jego linie kotwicznej od czasu, gdy jachty
zblizajq sie do nich w celu wystartowania do czasu, gdy ich nie ming.

MIEJSCE PRZY ZNAKU

Kiedy przepis 18 ma zastosowanie

Przepis 18 ma zastosowanie pomigdzy jachtami, gdy wymagane jest, aby
pozostawity znak po tej samej stronie i co najmniej jeden z nich znajduje si¢
w strefie. Jednakze nie stosuje si¢ on:

(a)
(b)

(c)

(d)

pomigdzy jachtami na przeciwnych halsach na kursie na wiatr,

pomig¢dzy jachtami na przeciwnych halsach, gdy kursem wiasciwym
przy znaku dla jednego z nich, ale nie dla obydwoch, jest wykonanie
zwrotu na wiatr,

pomigdzy jachtem zblizajacym si¢ do znaku a jachtem opuszczajacym
znak lub

jezeli znakiem jest ciagnaca si¢ przeszkoda, w ktorym to przypadku
stosuje si¢ przepis 19.

Dawanie miejsca przy znaku

(a)
(b)

(c)

Gdy jachty sa w kryciu, jacht zewngtrzny musi da¢ jachtowi
wewngtrznemu miejsce przy znaku, chyba ze stosuje si¢ przepis 18.2(b).

Jezeli jachty sa w kryciu, gdy pierwszy z nich osiaga strefe, to jacht,
ktory jest w tym momencie zewngtrzny musi od tego czasu dawac
jachtowi wewngtrznemu miejsce przy znaku. Jezeli jacht jest swobodny z
przodu, gdy osiaga strefe, to jacht, ktory jest w tym momencie swobodny
z tylu musi od tego czasu dawaé mu miejsce przy znaku.

Gdy jacht jest zobowiazany przez przepis 18.2(b) do dania miejsca przy
znaku,

(1) musi on kontynuowac¢ to nawet, jezeli pdzniej krycie jest zerwane
lub osiagnigte jest nowe krycie;

(2) jesli osiagnie on krycie po wewngtrznej jachtu uprawnionego do
miejsca przy znaku, musi on rowniez da¢ temu jachtowi miejsce do
zeglowania jego kursem wlasciwym dopoki pozostaja one w kryciu.

Jednakze, gdy jacht uprawniony do miejsca przy znaku przejdzie
dziobem lini¢ wiatru lub opusSci strefe, przepis 18.2(b) przestaje
obowiazywac.
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(d) Jezeli istnieje uzasadniona watpliwo$¢ czy jacht uzyskat lub zerwat
krycie we wlasciwym czasie, powinno by¢ przyjete, ze to nie nastapito.

(e) Jezeli jacht uzyskat krycie po wewnetrznej z pozycji swobodny z tytu
lub poprzez wykonywanie zwrotu na wiatr po nawietrznej drugiego
jachtu 1 jezeli od momentu rozpoczecia krycia jacht zewnetrzny nie byt
w stanie da¢ miejsca przy znaku to nie musi tego miejsca dawac.

Wykonywanie zwrotu na wiatr w strefie

Jezeli jacht znajdujacy si¢ w strefie przechodzi dziobem lini¢ wiatru 1 jest
wowczas na tym samym halsie, co jacht osiqgajqcy znak, przepis 18.2 od
tego czasu nie ma mi¢dzy nimi zastosowania. Jacht, ktory zmienit hals:

(a) nie moze zmusi¢ drugiego jachtu do zeglowania powyzej kursu ostro na
wiatr celem uniknigcia kontaktu lub uniemozliwi¢ temu drugiemu
minigcie znaku po wymaganej stronie oraz

(b) musi pozostawi¢ miejsce przy znaku, jezeli drugi jacht uzyskuje krycie
po jego wewngetrzne;.

Wykonywanie zwrotu z wiatrem

Gdy jacht, bedacy w kryciu po wewngtrznej 1 majacy prawo drogi, musi
wykona¢ zwrot z wiatrem na znaku by zeglowa¢ swoim kursem witasciwym,
dopdki nie wykona zwrotu z wiatrem nie moze zeglowa¢ dalej od znaku niz
jest to konieczne do zeglowania tym kursem. Przepis 18.4 nie ma
zastosowania przy znakach bramki.

MIEJSCE DO MINIECIA PRZESZKODY

Kiedy przepis 19 ma zastosowanie

Przepis 19 stosuje si¢ pomigdzy jachtami przy przeszkodzie z wyjatkiem, gdy
jest ona rowniez znakiem, ktory jachty musza pozostawic po tej samej stronie.
Jednakze, przy ciagnacej si¢ przeszkodzie zawsze stosuje si¢ przepis 19, a nie
przepis 18.

Dawanie miejsca przy przeszkodzie

(a) Jacht z prawem drogi moze wybrac¢ strong, po ktorej minie przeszkode.

(b) Gdy jachty sa w kryciu, jacht zewnetrzny musi da¢ jachtowi
wewngtrznemu miejsce pomigedzy nim a przeszkodq, chyba ze nie byt w
stanie tego zrobi¢ od momentu rozpoczgcia krycia.

(c) Gdy jachty mijaja ciagnaca si¢ przeszkode, jezeli jacht, ktéry byt
swobodny z tylu 1 zobowiazany do ustepowania osiagnie krycie
pomigdzy drugim jachtem a przeszkodq 1 w momencie rozpoczgcia
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krycia nie ma miejsca dla niego do przejscia pomiedzy nimi, nie jest on
uprawniony do miejsca zgodnie z przepisem 19.2(b). W czasie trwania krycia
musi on ustegpowac i przepisy 10 1 11 nie maja zastosowania.

MIEJSCE DO ZWROTU NA WIATR PRZY PRZESZKODZIE
Zadanie miejsca

Jacht zblizajacy si¢ do przeszkody moze zada¢ okrzykiem miejsca do zwrotu
na wiatr 1 uniknigcia innego jachtu na tym samym halsie. Jednakze, jacht nie
moze zadac miejsca do zwrotu, jezeli

(a) moze bezpiecznie uniknaé przeszkody bez koniecznos$ci wykonania
zasadniczej zmiany kursu,

(b) zegluje ponizej kursu ostro na wiatr lub

(c) przeszkoda jest znakiem 1 jacht, ktory go osiqga bylby zobowiazany
zareagowac 1 zmienic kurs.

Reagowanie

(a) Po tym, gdy jacht zadal miejsca do zwrotu, musi on da¢ jachtowi, od
ktorego zadat miejsca do zwrotu czas na reakcjg.

(b) Jacht, od ktorego zadano miejsca do zwrotu musi zareagowac nawet,
jesli jacht zadajacy miejsca do zwrotu tamie przepis 20.1.

(¢) Jacht, od ktérego zadano miejsca do zwrotu musi zareagowaé albo
poprzez wykonanie zwrotu na wiatr najszybciej jak to mozliwe albo
natychmiast odpowiedzie¢ ,rob zwrot‘, po czym da¢ zadajacemu
jachtowi miejsce do zwrotu 1 unika¢ tego jachtu.

(d) Gdy jacht, od ktorego zadano miejsca do zwrotu zareaguje, jacht
zadajacy miejsca do zwrotu musi wykona¢ zwrot na wiatr najszybciej
jak to mozliwe.

(e) Od momentu, gdy jacht zada miejsca do zwrotu, do chwili gdy wykona
zwrot 1 uniknie jachtu, od ktérego zadat miejsca do zwrotu, przepis 18.2
nie ma mi¢dzy nimi zastosowania.

Przekazywanie zadania innemu jachtowi

Jezeli jacht, od ktorego zadano miejsca do zwrotu na wiatr, zamierza
zareagowac poprzez wykonanie zwrotu na wiatr, moze on zada¢ od innego
jachtu na tym samym halsie miejsca do zwrotu na wiatr 1 uniknigcia go.
Moze on zada¢ miejsca do zwrotu nawet, jesli jego zadanie nie spehia
wymagan przepisu 20.1. Przepis 20.2 ma zastosowanie pomig¢dzy nim i
jachtem, od ktoérego zada miejsca do zwrotu.
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UNIEWINNIENIE

Jezeli jacht korzysta z miejsca lub miejsca przy znaku, do ktérego jest
uprawniony na podstawie przepisu Rozdzialu C, musi on by¢ uniewinniony
jesli w trakcie incydentu z jachtem, ktéry zobowiazany byt do dania mu
miejsca lub miejsca przy znaku

(a) ztamie przepis Rozdziatu A, przepis 15 lub przepis 16, albo

(b) jest zmuszony do ztamania przepisu 31.

ROZDZIAL. D
INNE PRZEPISY

Gdy przepisy 22 lub 23 majq zastosowanie pomiedzy dwoma jachtami,
przepisy Rozdziatu A nie majq zastosowania.

BLEDY NA STARCIE; PRZYJMOWANIE KAR; ZEGLOWANIE
WSTECZ

Jacht zeglujacy po sygnale startu w kierunku przedstartowej strony linii startu
lub jednego z jej przedtuzen w celu wystartowania lub wypelnienia wymagan
przepisu 30.1 musi, do momentu gdy znajdzie si¢ w catosci po przedstartowe;j
stronie linii startu, ustepowac jachtowi tego nieczynigcemu.

Jacht przyjmujacy karg¢ musi ustepowac jachtowi, ktory tego nie czyni.

Jacht zeglujacy wstecz wzgledem wody w wyniku wypchnigcia zagla musi
ustepowac jachtowi, ktory tego nie czyni.

JACHT WYWROCONY, ZAKOTWICZONY LUB NA
MIELIZNIE; UDZIELANIE POMOCY

Jesli to mozliwe, jacht musi unikaé¢ jachtu wywroconego lub takiego, ktory
nie odzyskat sterownos$ci po wywrotce, jachtu na mieliznie, zakotwiczonego
lub jachtu udzielajacego pomocy osobie lub statkowi w niebezpieczenstwie.
Jacht jest wywrocony, gdy top jego masztu znajduje si¢ w wodzie.

PRZESZKADZANIE INNYM JACHTOM
W miare mozliwosci, jacht niebedacy w wyscigu nie moze przeszkadzac
jachtowi w wyscigu.

7 wyjatkiem gdy jacht zegluje swoim kursem wilasciwym, nie moze on
przeszkadza¢ jachtowi przyjmujacemu karg lub zeglujacemu na innym boku.
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ZAWIADOMIENIE O REGATACH, INSTRUKCJA ZEGLUGI
ORAZ SYGNALY

Zawiadomienie o regatach i instrukcja zeglugi musza by¢ udostgpnione
kazdemu jachtowi przed rozpoczgciem wyscigu.

Nie wolno zmienia¢ znaczenia sygnaldow optycznych 1 dzwigkowych
podanych w rozdziale Sygnaty wysScigu, z wyjatkiem gdy pozostaje to w
zgodzie z przepisem 86.1(b). Wszelkie inne sygnaty, ktore moga zostaé uzyte
musza by¢ podane w instrukcji zeglugi.

Komisja regatowa moze wystawi¢ sygnat optyczny wykorzystujac do tego
flage, albo inny obiekt o podobnym wygladzie.
PROCEDURY STARTOWE WYSCIGOW

Starty do wys$cigow musza by¢ przeprowadzane przy zastosowaniu sygnatow
podanych ponizej. Czasy liczone sa od sygnatow optycznych; brak sygnatu
dzwigkowego nie bedzie brany pod uwage.

Minuty do Sygnat .
sygnatu startu Sygnat optyczny dzwiekowy Znaczenie
5" Flaga klasy Jeden Sygnat ostrzezenia
FlagaP,1,Z,Z
4 wraz z [ lub Jeden Sygnat przygotowania
flaga czarna
Opuszczenie
1 flagi Jeden dtugi Jedna minuta
przygotowania
Opuszczenie
0 flagi klasy Jeden Sygnat startu

" Jub jak podano w instrukcji zeglugi

Sygnat ostrzezenia dla nastgpnej klasy musi by¢ podany wraz z sygnatem
startu klasy poprzedniej lub po tym sygnale.
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INNE DZIALANIA KOMISJI REGATOWEJ PRZED
SYGNALEM STARTU

Nie poézniej niz wraz z sygnatlem ostrzezenia, komisja regatowa musi
zasygnalizowac lub inaczej okresli¢ trasg, jezeli nie okre$la tego instrukcja
zeglugi lub moze zastapi¢ jeden sygnat oznaczajacy trase¢ innym sygnatem
oraz  zasygnalizowa¢  obowiazek noszenia  osobistych  Srodkow
wypornosciowych (wystawiajac flage Y z jednym sygnatem dzwigkowym).

Nie pdzniej niz wraz z sygnalem przygotowania, komisja regatowa moze
przesunac znak startu.

Przed sygnatem startu komisja regatowa moze z dowolnego powodu odroczy¢
(wystawiajac flage AP, AP nad H, lub AP nad A wraz z dwoma sygnatami
dzwigkowymi) lub przerwac wyscig (wystawiajac flagi N nad H lub N nad A
wraz z trzema sygnatami dzwigkowymi).

PRZEBYCIE TRASY

Jacht musi wystartowaé, przeby¢ tras¢ jak opisano w instrukcji zeglugi 1
ukonczy¢. Moze on pozostawi¢ po dowolnej stronie zmak, ktéry nie
rozpoczyna, nie ogranicza lub nie konczy boku trasy, na ktérym jacht zegluje.
Po ukonczeniu jacht nie musi catkowicie przekroczy¢ linii mety.

Ni¢ przedstawiajaca drogg jachtu od momentu, gdy zaczyna on zbliza¢ si¢ do
linii startu z jej przedstartowej strony w celu wystartowania, az do momentu
ukonczenia musi po naciagnigciu:

(a) omijac kazdy znak po wymaganej stronie 1 we wlasciwej kolejnosci,
(b) dotyka¢ kazdy okrazany znak, 1

(¢) przechodzi¢ pomiedzy zmnakami bramki z kierunku od poprzedniego
znaku.

Jacht moze naprawi¢ wszelkie bledy w zakresie wymagan tego przepisu pod
warunkiem, ze nie ukonczyl.

ODWOLANIA

Odwolanie indywidualne

Gdy w momencie sygnatu startu dla jachtu, jakakolwiek czes¢ jego kadtuba,
zatogi lub osprzetu znajduje si¢ po kursowej stronie linii startu, lub gdy jacht
ten musi wypetni¢ wymagania przepisu 30.1, komisja regatowa musi
natychmiast wystawi¢ flage X wraz z jednym sygnalem dzwigkowym. Flaga
musi by¢ wystawiona do czasu, az wszystkie takie jachty znajda si¢
catkowicie po przedstartowej stronie linii startu lub jednego z jej przedtuzen i
gdy wypelia wymagania przepisu 30.1, jesli ma on zastosowanie, ale nie
dtuzej niz przez cztery minuty po sygnale startu lub do czasu jednej minuty
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przed jakimkolwiek nastgpnym sygnatem startu; obowigzuje wczesniejszy z
wymienionych termindow. Przepis ten nie ma zastosowania, jezeli stosowany
jest przepis 30.3.

Odwolanie generalne

Gdy w momencie sygnatu startu komisja regatowa nie moze zidentyfikowac
jachtow znajdujacych si¢ po kursowej stronie linii startu lub w stosunku do
ktorych stosuje si¢ przepis 30 albo, gdy wystapit btad w procedurze startu,
komisja regatowa moze zasygnalizowa¢ odwotanie generalne (wystawiajac
flage Pierwszy Zastepczy z dwoma sygnalami dzwickowymi). Sygnat
ostrzezenia dla nowego startu odwotanej klasy bedzie podany jedna minute po
opuszczeniu flagi Pierwszy Zastepczy (z jednym sygnalem dzwigkowym).
Starty dla kolejnych klas nastapia odpowiednio po nowym starcie.

KARY STARTOWE
Przepis flagi |

Jezeli zostata wystawiona flaga I 1 jakakolwiek czegs¢ kadtuba jachtu, zatogi
lub osprzgtu znajduje si¢ po kursowej stronie linii startu lub jednego z jej
przedluzen w okresie ostatniej minuty przed sygnalem startu tego jachtu, musi
on powroci¢ na przedstartowa strong, przechodzac przez jedno z jej
przedtuzen, zanim wystartuje.

Przepis flagi Z

Jezeli zostata wystawiona flaga Z, zadna cze$¢ kadtuba jachtu, zatogi lub
osprzgtu nie moze znalez¢ si¢ w trojkacie utworzonym przez konce linii
startu 1 pierwszy znak w okresie ostatniej minuty przed sygnalem startu tego
jachtu. Gdy jacht ztamie ten przepis i jest zidentyfikowany otrzyma bez
rozpatrywania Kar¢ punktowa 20% obliczong na podstawie przepisu 44.3(c).
Jacht otrzyma kar¢ nawet wtedy, gdy start do wyscigu zostanie ponownie
przeprowadzony lub wyScig zostanie powtorzony, ale nie wtedy, gdy wyscig
bedzie odroczony lub przerwany przed sygnalem startu. Jezeli jacht jest
ponownie zidentyfikowany podczas proby kolejnego startu do tego samego
wyscigu, musi otrzymac¢ dodatkowa Karg punktowa 20%.

Przepis czarnej flagi

Jezeli zostala wystawiona czarna flaga, zadna cz¢$¢ kadluba jachtu, zatogi
lub osprzetu nie moze znajdowac sie¢ w trojkacie utworzonym przez konce
lini1 startu 1 pierwszy znak w okresie ostatniej minuty przed sygnatem startu
tego jachtu. Jezeli jacht zlamie ten przepis 1 jest zidentyfikowany, zostanie
zdyskwalifikowany bez rozpatrywania nawet wtedy, gdy start do wyscigu
zostanie ponownie przeprowadzony lub wys$cig zostanie powtdrzony, ale nie
wtedy, gdy wyscig bedzie odroczony lub przerwany przed sygnatem startu.
Jezeli zasygnalizowane zostanie generalne odwotanie lub wysScig zostaje
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przerwany po sygnale startu, komisja regatowa musi, przed nastepnym
sygnatem ostrzezenia dla tego wyscigu, wystawi¢ numer na zaglu takiego
jachtu 1 jezeli start do wyScigu zostanie ponownie przeprowadzony lub
wyscig zostanie powtdrzony, jacht taki nie ma prawa do startu w tym
wyscigu. Niepodporzadkowanie si¢ spowoduje jego dyskwalifikacje, ktora
nie begdzie odrzucona przy obliczaniu punktacji tacznej serii wyscigow.

DOTKNIECIE ZNAKU

Jachtowi bedacemu w wyscigu nie wolno dotknaé¢ znaku startowego przed
wystartowaniem, znaku rozpoczynajacego, ograniczajacego lub konczacego
bok trasy, na ktérym jacht zegluje lub znaku linii mety po ukonczeniu.

SKROCENIE LUB PRZERWANIE PO STARCIE

Po sygnale startu komisja regatowa moze skroci¢ trasg¢ (wystawiajac flage S z
dwoma sygnatami dzwigkowymi) lub przerwacé wyscig (wystawiajac flage N,
flagi N nad H lub N nad A z trzema sygnalami dzwigkowymi) z
nast¢pujacych powodow:

(a) btedu w procedurze startu;

(b) ztych warunkéw atmosferycznych;

(c) niedostatecznej predkosci wiatru powodujacej, 1z ukonczenie wyscigu
przez jakikolwiek jacht w limicie czasu jest mato prawdopodobne;

(d) =zaginigcia znaku lub gdy przesunat si¢ on z pierwotnej pozycji;

(e) z jakiegokolwiek innego powodu bezposrednio wpltywajacego na
bezpieczenstwo lub sprawiedliwy przebieg wspdtzawodnictwa;

lub moze skrocic trasg tak, aby inne planowane wys$cigi mogly by¢ rozegrane.

Jezeli jednak jeden jacht przebyl trase 1 ukonczyt w limicie czasu, jezeli taki

zostal okreslony, komisja regatowa nie moze przerwac wyScigu bez

rozwazenia konsekwencji takiej decyzji dla wszystkich jachtéw w danym

wyscigu lub w ich serii.

Jezeli komisja regatowa zasygnalizuje skrocenie trasy (wystawiajac flagg S
wraz z dwoma sygnatami dzwigkowymi) linia mety musi znajdowac sig:

(a) przy okrazanym znaku — pomig¢dzy znakiem a tyka niosaca flage S;

(b) na lini1, jaka jachty musza przekroczy¢ na koncu kazdego okrazenia;

(c) przy bramce — pomiedzy znakami bramki.

Skrocenie wyscigu musi by¢ sygnalizowane zanim pierwszy jacht przekroczy
linig¢ mety.
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ZMIANA POLOZENIA NASTEPNEGO BOKU TRASY

Komisja regatowa moze zmieni¢ bok trasy, ktory zaczyna si¢ przy okrazanym
znaku lub przy bramce, poprzez zmiang pozycji nast¢pnego znaku (lub linii
mety) 1 zasygnalizowanie tego wszystkim jachtom zanim rozpoczna one
zeglowanie na tym boku. Nastepny znak nie musi znajdowac si¢ w tym czasie
na swojej pozycji.

(a) Jezeli kierunek boku trasy bedzie zmieniony, sygnatem zmiany bedzie
wystawienie flagi C wraz z powtarzajacymi si¢ sygnatami dzwigkowymi
oraz:

(1) podanie nowego kursu kompasowego, lub

(2) wystawienie zielonego trojkata dla zmiany kierunku w prawo lub
czerwonego prostokata dla zmiany kierunku w lewo.

(b) Jezeli dlugos¢ nastepnego boku trasy bedzie zmieniona, sygnatem
zmiany bedzie wystawienie flagi C wraz z powtarzajacymi si¢ sygnatami
dzwigkowymi oraz pokazanie znaku "-", jezeli dtugo$¢ boku bedzie
zmniejszona lub znaku "+", jezeli dlugo$¢ boku bedzie zwigkszona.

(c) Dla utrzymania konfiguracji trasy pozostale boki moga by¢ zmienione
bez dalszego sygnalizowania.

ZNAK ZAGINIONY

Jezeli znak zaginal lub przesunal si¢ ze swojej pozycji, komisja regatowa
musi, gdy to mozliwe:

(a) umiesci¢ go w jego wilasciwym miejscu lub zastapi¢ nowym o
podobnym wygladzie, lub

(b) zastapi¢ obiektem niosacym flage M oraz podawaé powtarzajace si¢
sygnaty dzwigkowe.

LIMIT CZASU I PUNKTACJA

Jezeli jeden jacht przebedzie trase zgodnie z wymaganiami przepisu 28 i
ukonczy przed uplywem limitu czasu, jesli takowy obowiazuje, wszystkie
jachty, ktore ukonczq sa punktowane wedtug ich pozycji na linii mety, chyba
ze wyscig zostanie przerwany. Jezeli zaden z jachtow nie ukornczy w limicie
czasu, komisja regatowa musi przerwac wyscig.

WYSCIGI O STARTACH PRZEPROWADZANYCH PONOWNIE
LUB POWTARZANE

Gdy start do wyScigu jest przeprowadzony ponownie lub wyscig jest
powtorzony, zlamanie przepisu, innego niz przepis 30.3, w pierwotnym
wyscigu nie uniemozliwia jachtowi uczestniczenia ani nie powoduje, ze
bedzie on ukarany, z wyjatkiem gdy przepis 30.2, 30.3 lub 69 ma zastosowanie.



CZESC 4
INNE WYMAGANIA OBOWIAZUJACE
W WYSCIGU
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Przepisy Czesci 4 stosujq sie tylko do jachtow w wyscigu. Jednakze przepis 55 ma
zastosowanie przez caly czas, gdy jachty sq na wodzie.

OSOBISTE SRODKI WYPORNOSCIOWE

Flaga Y wystawiona z pojedynczym sygnalem dzwigkowym przed lub wraz z
sygnatem ostrzezenia oznacza, ze zawodnicy maja obowigzek nosi¢ na sobie
osobiste srodki wypornosciowe z wyjatkiem, gdy sa w trakcie zmieniania lub
dostosowywania swojego ubioru lub wyposazenia osobistego. Pianki 1 suche
sztormiaki nie s osobistymi srodkami wypornosciowymi.

POMOC Z ZEWNATRZ

Jachtowi nie wolno otrzymywa¢ pomocy z jakiegokolwiek zewngtrznego
zrédia, z wyjatkiem:

(a) pomocy dla cztonka zatogi, ktéry jest chory, ranny lub znajduje si¢ w
niebezpieczenstwie;

(b) pomocy od zalogi drugiego statku w celu uwolnienia sig po kolizji;

(c) pomocy w formie ogolnie dostgpnej informacji dla wszystkich jachtow;

(d) informacji z niezainteresowanego zrodia, ktorym moze by¢ inny jacht w tym
samym wyscigu, o ktora jacht nie prosit.

Jednakze jacht, ktory uzyskat znaczaca przewage w wyscigu wynikajaca z pomocy

udzielonej na podstawie przepisu 41(a) moze by¢ protestowany 1 ukarany; kara ta
moze by¢ mniejsza niz dyskwalifikacja.

SRODKI NAPEDOWE

Przepis podstawowy

7 wyjatkiem, gdy jest to dozwolone przez przepis 42.3 lub przepis 45, jacht
musi wspotzawodniczy¢ wykorzystujac jedynie wiatr 1 wod¢ do zwigkszania,
zachowania lub zmniejszania swojej predkosci. Zaloga jachtu moze
regulowa¢ trym zagli 1 kadluba oraz dokonywa¢ innych dzialan z zakresu
sztuki zeglarskiej, ale nie moze wykonywa¢ innych ruchow cialem w celu
napedzania jachtu.



42.2 Czynnosci zakazane

42.3

Nie ograniczajac zastosowania przepisu 42.1 podane nizej czynno$ci sa
zakazane:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

pompowanie: powtarzajace si¢ wachlowanie ktorymkolwiek zaglem
poprzez jego wybieranie 1 luzowanie albo poprzez pionowe lub
poprzeczne przemieszczanie ciala;

kotysanie: powtarzajace si¢ przechylanie jachtu wywotane przez:
(1) ruchy ciala;

(2) powtarzajace si¢ regulowanie zagli lub potozenia miecza, lub
(3) sterowanie;

rozpgdzanie: naglte przemieszczenie ciala w przoéd z gwaltownym
zatrzymaniem;

rumplowanie: powtarzajace si¢ ruchy sterem, ktore sa albo gwattowne
albo, ktére napedzaja jacht w przod lub zapobiegaja jego ruchowi
wstecz;

powtarzajace si¢ zwroty na wiatr lub z wiatrem niezwiazane ze
zmianami wiatru lub wzgledami taktycznymi.

Wyjatki

(a)
(b)

(c)

(d)

(e)

)]

Jacht moze zosta¢ przechylony dla utatwienia sterowania.

Zaloga jachtu moze przemieszcza¢ swoje ciata, aby spowodowac
przesadny przechyt ulatwiajacy sterowanie jachtem w czasie
wykonywania zwrotu na wiatr lub zwrotu z wiatrem pod warunkiem, ze
bezposrednio po zakonczeniu takiego zwrotu na wiatr lub z wiatrem,
predkos¢ jachtu nie bedzie wigksza niz ta, jaka bylaby gdyby nie
wykonano zwrotu na wiatr lub z wiatrem.

7 wyjatkiem kursu na wiatr, gdy mozliwy jest surfing (to znaczy
gwaltowne przyspieszanie w dot fali) lub §lizg, zatoga jachtu moze
zapompowa¢ dowolnym zaglem w celu zainicjowania surfingu lub
slizgu, ale kazdy zagiel moze by¢ zapompowany tylko raz dla kazde;j fali
lub podmuchu wiatru.

Gdy jacht znajduje si¢ powyzej kursu ostro na wiatr i jest nieruchomy
lub porusza si¢ wolno, moze zarumplowaé¢ dla obrocenia si¢ do kursu
ostro na wiatr.

Jezeli listwa w zaglu jest odwrdcona, zaloga jachtu moze zapompowac
nim aby ja odwroci¢. Czynnos$¢ ta jest niedozwolona, jesli wyraznie
nap¢dza jacht.

Jacht moze zmniejsza¢ swoja predkos¢ poprzez powtarzane ruchy
sterem;
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(2

(h)

(1)

Dozwolone jest wykorzystanie kazdego s$rodka napgdowego dla
udzielenia pomocy osobie lub statkowi w niebezpieczenstwie.

Aby uwolni¢ si¢ po wejsciu na mielizng lub po kolizji z innym statkiem
lub przedmiotem, jacht moze wykorzysta¢ sil¢ wywierana przez swoja
zatoge lub zatoge drugiego statku oraz dowolne wyposazenie inne niz
silnik napedowy. Jednakze uzycie silnika napedowego moze by¢
dozwolone przepisem 42.3(i).

Instrukcja zeglugi moze w okreslonych okolicznos$ciach, zezwoli¢ na
uzycie silnika lub innej metody napedu pod warunkiem, ze jacht nie
uzyska znaczacej przewagi w wyscigu

Uwaga: Interpretacje przepisu 42 sq dostepne na stronie internetowej ISAF
(www.sailing.org) lub na prosbe za posrednictwem poczty.

UBRANIE | WYPOSAZENIE ZAWODNIKA

(a)

(b)

(c)

Zawodnikowi nie wolno nosi¢ lub wykorzystywac¢ odziezy lub
wyposazenia w celu powigkszenia swojej masy.

Ponadto, catkowita masa ubrania 1 wyposazenia zawodnika nie moze
przekracza¢ 8 kg z wylaczeniem pasa trapezowego lub pasa do
balastowania oraz odziezy (wlaczajac obuwie) noszonej tylko ponizej
kolana. Przepisy klasowe lub instrukcja zeglugi moga okresli¢ mniejsza
lub wigksza mase, nieprzekraczajaca jednak 10 kg. Przepisy klasowe
moga takze wlaczy¢ obuwie 1 inng odziez noszona ponizej kolana do
powyzszego limitu. Pas do balastowania lub pas trapezowy musi miec¢
dodatnia wyporno$¢ 1 nie moze wazy¢ wigce] niz 2 kg, chyba, ze
przepisy klasowe zezwalaja na zwigkszenie masy pasa do 4 kg. Masy
okresla si¢ wedtug zasad wymaganych przez Dodatek H.

Jezeli kontroler wyposazenia lub mierniczy zajmujacy si¢ wazeniem
odziezy 1 wyposazenia uwaza, ze zawodnik mogl przekroczy¢ przepisy
43.1(a) lub 43.1(b) musi ztozy¢ do komisji regatowej pisemny raport
w tej sprawie.

43.2 Przepis 43.1(b) nie ma zastosowania do jachtow, ktore musza by¢
wyposazone w liny relingow.
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KARY W CZASIE INCYDENTOW
Przyjmowanie kary

Jacht moze przyja¢ Kar¢ dwoch obrotow za ztamanie jednego lub wigce]
przepisoOw Czgs$ci 2 w trakcie incydentu w wyscigu. Jacht moze przyja¢ Karg
jednego obrotu za ztamanie przepisu 31. Instrukcja zeglugi moze jednak
okresli¢ stosowanie Kary punktowej lub innej kary, ktora w takiej sytuacji
zastgpuje Karg jednego 1 dwoch obrotéw. Jednakze,

(a) za ztamanie przepisu Czesci 2 1 przepisu 31 w tym samym incydencie
jacht nie musi przyjmowac kary za ztamanie przepisu 31;

(b) jezeli jacht spowodowal obrazenie ciata lub powazne uszkodzenie lub
pomimo przyjetej kary uzyskat znaczaca przewage w wyscigu lub serii
tamiac przepisy, jego kara musi by¢ wycofanie sig.

Kary jednego i dwoch obrotow

Po mozliwie jak najszybszym uwolnieniu si¢ od innych jachtow po
zaistnialym incydencie, jacht przyjmuje Kar¢ jednego lub dwoch obrotow
przez natychmiastowe wykonanie wymaganej ilosci obrotow w tym samym
kierunku, przy czym kazdy obrot zawiera jeden zwrot na wiatr 1 jeden zwrot
z wiatrem. Gdy jacht przyjmuje kare¢ na linii mety lub w jej poblizu, musi on
powrdci¢ catkowicie na kursowa strong tej linii zanim ukornczy.

Kara punktowa

(a) Jacht przyjmuje kare punktowa poprzez wystawienie zottej flagi przy
pierwszej nadarzajacej si¢ okazji po incydencie.

(b) Jezeli jacht przyjat Kar¢ punktowa musi mie¢ wystawiong z6ita flage az
do chwili ukonczenia oraz zwroci€ na ten fakt uwage komisji regatowe]
podczas przechodzenia linii mety. W tym samym czasie musi rOwniez
poinformowac¢ komisj¢ regatowa, ktory jacht uczestniczyt w incydencie.
Jezeli jest to niewykonalne, musi on uczyni¢ to przy pierwszej
nadarzajacej si¢ okazji 1 w limicie czasu na sktadanie protestow.

(c¢) Dla jachtu przyjmujacego Karg punktowa, punkty w wyscigu musza by¢
takie, jakie otrzymalby bez tej kary, pogorszone o okreslona w instrukc;ji
zeglugi 1los¢ miejsc. Jednakze jacht nie moze otrzymac gorszego wyniku
punktowego niz DNF - nie ukonczyl. Gdy instrukcja zeglugi nie okresla
ilosci miejsc, bedzie nia liczba catkowita (z zaokragleniem od 0.5 w
gore) najblizsza 20% ilosci zgtoszonych jachtow. Wyniki innych
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jachtdéw nie ulegaja zmianie; dlatego tez dwa jachty moga otrzymac taka
sama 1lo$¢ punktow.

HOLOWANIE; CUMOWANIE; KOTWICZENIE

Jacht musi znajdowaé¢ si¢ w wodzie 1 nie moze by¢ zacumowany
W momencie jego sygnalu przygotowania. Po tym czasie, jacht nie moze by¢
holowany lub cumowany z wyjatkiem wylewania wody, refowania zagli lub
dokonywania naprawy. Jacht moze kotwiczy¢ lub jego zaloga moze sta¢ na
dnie. Jacht ma obowiazek podnies¢ kotwice przed kontynuowaniem wyscigu,
chyba ze nie jest w stanie tego wykonac.

OSOBA ODPOWIEDZIALNA

Jacht musi posiada¢ na poktadzie osobe odpowiedzialna mianowana przez
cztonka lub organizacje, ktora zglosita jacht do regat. Patrz przepis 75.

OGRANICZENIA DOTYCZACE WYPOSAZENIA 1 ZALOGI

Jacht moze korzysta¢ jedynie z wyposazenia znajdujacego si¢ na poktadzie w
momencie jego sygnatu przygotowania.

Zadna osoba znajdujaca sie na poktadzie nie moze celowo opusci¢ jachtu, z
wyjatkiem gdy nastgpuje to z powodu choroby, zranienia lub dla udzielenia
pomocy osobie lub statkowi w niebezpieczenstwie lub celem plywania.
Osoba opuszczajaca jacht przypadkowo lub celem plywania musi powrodcic¢
na poktad zanim jacht rozpocznie kontynuowanie wyscigu.

SYGNALY MGLOWE I SWIATLA; SYSTEMY
ROZGRANICZANIA RUCHU

Gdy wymagaja tego wzgledy bezpieczenstwa, kazdy jacht musi stosowac
sygnaly mglowe oraz nosi¢ $wiatta wymagane przez Miedzynarodowe
przepisy o zapobieganiu zderzeniom na morzu (MPZZM) lub stosowne
przepisy panstwowe.

Jacht musi stosowac si¢ do przepisu 10 MPZZM - Systemy rozgraniczania
ruchu.

UMIEJSCOWIENIE ZALOGI; LINY RELINGOW

Zawodnikom nie wolno stosowa¢ innych urzadzen niz pasy do balastowania
lub usztywnienia pod udami w celu wystawiania swoich ciat na zewnatrz.

Gdy instrukcja zeglugi lub przepisy klasowe wymagaja stosowania lin
relingdw, musza one by¢ napr¢zone i zawodnikom nie wolno umieszcza¢ na
zewnatrz nich
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zadnej czesci tutowia z wyjatkiem, gdy czynia to chwilowo dla wykonania
koniecznego zadania. Na jachtach wyposazonych w gorne i1 dolne liny
relingdéw, zawodnik siedzacy na poktadzie twarza na zewnatrz, z biodrami po
wewngtrznej stronie dolnej liny relingu, moze wychyli¢ gérna czes¢ ciata na
zewnatrz gornej liny relingu. Jezeli przepisy klasowe nie okres§laja materiatu
lub minimalnej $rednicy lin relingdéw, musza one spetnia¢ stosowne parametry
zawarte w Specjalnych zarzqdzeniach ISAF dla regat morskich.

Uwaga: Specjalne zarzqdzenia ISAF dla regat morskich sq dostepne na
stronie internetowej ISAF (www.sailing.org).

STAWIANIE | WYBIERANIE ZAGLI
Zmiana zagli

Gdy zmieniane sa zagle przednie lub spinakery, zagiel zast¢pujacy poprzedni
moze by¢ catkowicie postawiony 1 wybrany zanim zagiel zastgpowany jest
zdjety. Jednakze tylko jeden grot, i z wyjatkiem momentu zmiany, tylko jeden
spinaker moze by¢ niesiony w danej chwili.

Bomy spinakera; Wytyki zagli przednich

Dozwolone jest stosowanie tylko jednego bomu spinakera lub wytyku zagla
przedniego, z wyjatkiem wykonywania zwrotu z wiatrem. Gdy jest on
stosowany, musi by¢ zamocowany do masztu przedniego.

Stosowanie wytykow

(a) Szoty zagla nie moga by¢ poprowadzone przez wytyk lub po wytyku,
z wyjatkiem okreslonym w przepisie 50.3(b) lub 50.3(c). Wytyk jest to
dowolne okucie lub inne wurzadzenie umieszczone w sposob
umozliwiajacy wywieranie nacisku na zewnatrz na szot lub zagiel w
punkcie, z ktorego - przy jachcie stojacym na rownej stgpce —
poprowadzona linia pionowa przebiegalaby na zewnatrz kadtuba lub
poszycia poktadu. W rozumieniu niniejszego przepisu, nadburcia, szyny
1 listwy burtowe nie sa cze¢Sciami kadluba lub poszycia pokladu, a
bukszpryt stuzacy do zamocowania rogu halsowego zagla, podpdrka
stosowana do wybierania szotu bomu zagla lub bom zagla przedniego
niewymagajacego regulacji przy zwrocie na wiatr nie sa wytykami.

(b) Dowolny zagiel moze by¢ wybierany przez bom lub prowadzony ponad
bomem, ktory jest normalnie stosowany dla zagla 1 jest zamocowany na
state do masztu, na ktérym postawiona jest gtowa zagla.

(c) Zagiel przedni moze byé wybierany lub mocowany przy rogu szotowym
do bomu spinakera lub wytyku zagla przedniego, pod warunkiem, ze
spinaker nie jest postawiony.
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Zagle przednie

W rozumieniu przepisow 50 1 54 oraz Dodatku G, r6znica pomigdzy zaglem
przednim a spinakerem polega na tym, ze szeroko$¢ zagla przedniego,
mierzona pomigdzy punktami dzielacymi liki przedni 1 wolny na poét, jest
mniejsza niz 75% dlugosci jego podstawy. Zagiel, ktorego rég halsowy
zamocowany jest za masztem przednim nie jest zaglem przednim.

BALAST RUCHOMY

Wszelki balast ruchomy, witaczajac nieuzywane zagle, musi by¢ wtasciwie
zamocowany. Woda, zabudowa jachtu i balast staty oraz ruchomy nie moga
by¢ przesuwane dla zmiany trymu lub statecznosci. Podtogi, grodzie, drzwi,
schodki 1 zbiorniki na wod¢ musza znajdowa¢ si¢ na swoich normalnych
miejscach; wszelkie wyposazenie kabiny musi znajdowac si¢ na jachcie.
Jednakze woda zgzowa moze by¢ wybrana.

SILA LUDZKA

Olinowanie state jachtu, olinowanie ruchome, drzewca 1 ruchome elementy
kadluba musza by¢ regulowane 1 obstugiwane tylko przy uzyciu sily
wywieranej przez zatogg.

TARCIE POSZYCIA

Jachtowi nie wolno wyrzuca¢ lub uwalnia¢ z pojemnika substancji takich jak
polimer lub stosowa¢ specjalnych faktur kadluba lub jego elementow, ktére
mogtyby poprawi¢ charakter przeplywu wody w obrgbie warstwy
przysciennej.

SZTAGI I ROGI HALSOWE ZAGLI PRZEDNICH

Sztagi 1 rogi halsowe zagli przednich, z wyjatkiem sztaksli spinakerowych
gdy jacht nie ptynie ostro na wiatr, musza by¢ mocowane w przyblizeniu na
osi jachtu.

WYRZUCANIE SMIECI DO WODY

Zawodnikowi nie wolno §wiadomie wyrzuca¢ $§mieci do wody.



CZESC 5

PROTESTY, ZADOSCUCZYNIENIA,
ROZPATRYWANIA, NAGANNE
ZACHOWANIE I ODWOLANIA

60

ROZDZIAL A
PROTESTY; ZADOSCUCZYNIENIE; DZIALANIE
Z PRZEPISU 69

PRAWO DO PROTESTU; PRAWO DO PROSBY O
ZADOSCUCZYNIENIE LUB DO DZIALANIA Z PRZEPISU 69

60.1 Jacht moze:

60.2

60.3

(a) protestowac inny jacht, jednakze nie za ztamanie przepisu Czgsci 2 lub
przepisu 31, chyba ze uczestniczyl w incydencie lub go widziat; lub

(b) prosi¢ o zadosCuczynienie.

Komisja regatowa moze:

(a) protestowac jacht, jednak nie w wyniku informacji zawartej w prosbie
o zado$¢uczynienie lub w niewaznym protescie lub w raporcie strony
zainteresowanej Innej niz reprezentant swojego jachtu;

(b) ztozy¢ prosbe o zadosCuczynienie dla jachtu, lub

(c) zglosi¢ do zespolu protestowego wniosek o podjecie dzialania na
podstawie przepisu 69.2(a).

Jednakze, gdy komisja regatowa otrzymuje raport wymagany przez przepis
43.1(c) lub 78.3 musi protestowac jacht.

Zespol protestowy moze:

(a) protestowac jacht, ale nie w wyniku informacji zawartej w prosbie o
zados$Cuczynienie lub w niewaznym protescie albo w raporcie strony
zainteresowanej innej niz reprezentant tego jachtu. Jednak moze ona
protestowac jacht:

(1) gdy uzyska informacje¢ o incydencie z jego udzialem, ktoéry mogh
spowodowaé obrazenie ciata lub powazne uszkodzenie sprzetu;
lub

(2) gdy podczas rozpatrywania waznego protestu dowiaduje sig, ze
jacht, chociaz niebedacy stronq w rozpatrywaniu, byl zamieszany
w ten incydent 1 mogt ztamac przepis;



(b)
(©)

zarzadzi¢ rozpatrywanie w sprawie zados¢uczynienia; lub

podja¢ dziatania na podstawie przepisu 69.2(a).

61 WYMAGANIA W STOSUNKU DO PROTESTU

61.1 Zawiadomienie protestowanego

(a)

(b)

(c)

Jacht zamierzajacy protestowa¢ musi poinformowaé drugi jacht przy
pierwsze] nadarzajacej si¢ okazji. Gdy protest dotyczy incydentu na
akwenie regatowym, w ktorym jacht uczestniczyt lub ktéry widzial, musi
on krzykna¢ ,Protest’ 1 wyraznie pokaza¢ czerwona flage - kazde z
dziatan przy pierwszej nadarzajacej si¢ okazji. Flaga musi byc¢
wystawiona az do czasu, gdy jacht przestanie by¢ w wyscigu. Jednakze:

(1) jezeli drugi jacht jest poza zasiggiem okrzyku, jacht protestujacy nie
musi wola¢, ale musi poinformowac drugi jacht przy pierwszej
nadarzajacej si¢ okazji;

(2) jezeli dlugos¢ kadluba jachtu protestujacego jest mniejsza niz 6
metréw, nie musi on pokazywac czerwonej flagi;

(3) jezeli incydent dotyczyt btgdnego przebycia trasy przez drugi jacht,
jacht protestujacy nie musi wota¢ ani wystawi¢ czerwonej flagi, ale
musi poinformowa¢ drugi jacht zanim ten jacht ukornczy lub przy
pierwszej nadarzajacej si¢ okazji po ukonczeniu,

(4) jezeli na skutek incydentu doszlo do uszkodzenia sprzetu lub
obrazenia ciala co jest oczywiste dla zamieszanych jachtéow
1 jeden z nich zamierza protestowaé, wymagania niniejszego
przepisu nie stosuja si¢ do niego, ale musi on usitowac
poinformowa¢ drugi jacht przed uptywem czasu okreslonego w
przepisie 61.3.

Jezeli komisja regatowa lub zespol protestowy zamierza protestowac
jacht za incydent, ktory zaobserwowal na akwenie regatowym, musi on
zawiadomi¢ go po wyscigu przed uplywem czasu okreslonego w
przepisie 61.3. W innych przypadkach komisja lub zespot musi
poinformowa¢ jacht o swoim zamiarze protestowania przy pierwszej
nadarzajacej si¢ okazji.

Jezeli zespot protestowy zdecyduje si¢ protestowac jacht na podstawie
przepisu 60.3(a)(2), musi poinformowac¢ go mozliwie jak najszybciej o
swoim zamiarze, zamknaé aktualnie prowadzone rozpatrywanie,
postegpowac zgodnie z wymaganiami przepisow 61.2 1 63, a nast¢pnie
rozpatrywac protesty poczatkowy 1 nowy razem.



61.2 Zawartos¢ protestu

61.3

62
62.1

Protest musi by¢ ztozony na pismie i musi okreslac:

(a) protestujacego i1 protestowanego;

(b) incydent, wlaczajac gdzie 1 kiedy nastapit;

(c) mozliwy przepis, ktory w opinii protestujacego zostal ztamany; 1
(d) nazwisko osoby reprezentujacej protestujacego.

Pod warunkiem, ze speinione jest wymaganie (b), wymaganie (a) moze by¢
spetnione w dowolnym czasie przed rozpatrywaniem, a wymagania (c¢) 1 (d)
moga by¢ wypelnione przed lub w czasie rozpatrywania.

Limit czasu na skladanie protestow

Protest jachtu, protest komisji regatowej lub zespotu protestowego dotyczacy
incydentu, ktéry komisja lub zespot zaobserwuje na akwenie regatowym,
musi by¢ dostarczony do biura regat w limicie czasu na skladanie protestow
okreslonego w instrukcji zeglugi. Jezeli limit taki nie jest okreslony, wynosi
on dwie godziny po tym, jak ostatni jacht w wyS$cigu ukornczy. Inne protesty
komisji regatowej lub zespotu protestowego musza by¢ dostarczone do biura
regat przed uptywem dwoéch godzin po tym jak komisja lub zespdt otrzyma
odpowiednia informacje. Zespot protestowy musi przedtuzy¢ limit czasu na
sktadanie protestow, jezeli istnieja ku temu wazne powody.

ZADOSCUCZYNIENIE

Prosba o zado$cuczynienie lub decyzja zespotu protestowego dotyczaca
rozpatrywania zado$Cuczynienia, musi by¢ oparta na stwierdzeniu lub
mozliwosci, ze wynik jachtu w wyscigu lub w serii wyscigow zostaty lub
mogly zosta¢ znaczaco pogorszone nie z jego winy przez:

(a) niewlasciwe dziatanie lub brak dziatania komisji regatowej, zespotu
protestowego, organizatora, kontrolera wyposazenia lub komis;ji
pomiarowej regat, ale nie przez decyzje zespotu protestowego, gdy jacht
byl stronq w rozpatrywaniu,

(b) obrazenie ciala lub fizyczne uszkodzenie sprz¢tu w wyniku dzialania
jachtu naruszajacego przepis Czesci 2 lub statku niebedacego w wyscigu,
ktory miat obowiazek ustgpowania;

(¢) wudzielanie pomocy (z wytaczeniem udzielania pomocy sobie lub wlasne;j
zatodze) zgodnie z przepisem 1.1; lub
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63.1

63.2

63.3

(d) dziatanie jachtu lub cztonka jego zalogi, w wyniku ktérego natozono
kare zgodnie z przepisem 2 lub kare albo ostrzezenie zgodnie z
przepisem 69.2(c).

Prosba o zado$¢uczynienie musi by¢ na pismie 1 musi okresla¢ powod jej
sktadania. Jezeli prosba dotyczy incydentu na akwenie regatowym, musi by¢
dostarczona do biura regat przed uplywem limitu czasu na skladanie
protestow lub w ciagu dwoch godzin po incydencie; obowigzuje termin
p6zniejszy. Inne prosby musza by¢ dostarczone tak szybko, jak to mozliwe po
wystapieniu powodow do ich sktadania. Zespot protestowy musi przedtuzy¢
limit czasu na sktadanie protestow, jesli istnieja ku temu wazne powody.
Czerwona flaga nie jest wymagana.

CZESCB
ROZPATRYWANIA I DECYZJE

ROZPATRYWANIA
Wymagania dotyczace rozpatrywania

Jacht lub zawodnik nie moze by¢ ukarany bez rozpatrywania, z wyjatkami
okreslonymi w przepisach 30.2, 30.3, 69, A5 i P2. Decyzja w sprawie prosby
o zado$Cuczynienie nie moze by¢ podjeta bez rozpatrywania. Zespot
protestowy zobowiazany jest rozpatrzy¢ wszystkie protesty oraz prosby o
zados$Cuczynienie, ktore dostarczono do biura regat, chyba ze udzieli zgody na
wycofanie protestu lub prosby o zadoscuczynienie.

Czas i miejsce rozpatrywania; Czas dla stron na przygotowanie sie

Wszystkie strony w protescie musza by¢ zawiadomione o czasie 1 miejscu
rozpatrywania, informacje zawarte w protescie lub w prosbie o
zado$Cuczynienie musza by¢ dostgpne dla stron 1 musza one otrzymac
odpowiednia ilo$¢ czasu na przygotowanie si¢ do rozpatrywania.

Prawo do uczestniczenia

(@) Strony w protescie lub reprezentanci kazdej ze stron maja prawo do
obecnosci podczas rozpatrywania wszystkich dowodow. Jezeli w
protescie zarzuca si¢ ztamanie przepisow Czesci 2, 3 lub 4, wymaga sig,
aby reprezentanci jachtow znajdowali si¢ na pokladzie w czasie
incydentu, chyba ze na skutek istnienia waznych powodow zespot
protestowy zdecyduje inaczej. Kazdy $wiadek, poza cztonkiem zespotu
protestowego, musi by¢ wykluczony z rozpatrywania z wyjatkiem
okresu, kiedy zeznaje.
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(b) Jezeli strona w protescie nie przybedzie na rozpatrywanie protestu lub
prosby o zado$Cuczynienie, zespot protestowy moze podja¢ decyzje
w sprawie protestu lub prosby pod jej nieobecnos¢. Jezeli brak udziatu
strony w rozpatrywaniu jest wynikiem okolicznos$ci nie do uniknigcia,
zespot moze wznowi¢ rozpatrywanie.

Strona zainteresowana

Czlonek zespotu protestowego, ktory jest stronq zainteresowanq nie moze
uczestniczy¢ w dalszej czesci rozpatrywania, ale moze wystepowac
w charakterze swiadka. Cztonkowie zespotu protestowego musza powiadomié
o jakiejkolwiek mozliwosci wystapienia wlasnej korzysci tak szybko, jak to
sobie uswiadomia. Strona w proteScie, ktora uwaza cztonka zespolu
protestowego za strone zainteresowanq musi zgtosi¢ sprzeciw mozliwie jak
najszybcie;.

Waznos¢ protestu lub prosby o zados¢uczynienie

Na poczatku rozpatrywania zespot protestowy musi wzia¢ pod uwage
wszelkie dowody, ktore uwaza za niezbedne, aby podja¢ decyzjg, czy
spetnione zostaty wszystkie wymagania niezbedne dla waznosci protestu lub
prosby o zados$cuczynienie. Jesli zostaly one spetnione protest lub prosba o
zados$Cuczynienie s3 wazne 1 rozpatrywanie musi by¢ kontynuowane. Jezeli
nie, zespol musi uznac protest lub prosbg o zado$Cuczynienie za niewazne 1
zamknac rozpatrywanie. Jezeli protest zostat wniesiony na podstawie przepisu
60.3(a)(1), zespol protestowy musi réwniez ustali¢ czy w wyniku danego
incydentu doszto do obrazenia ciala lub powaznego uszkodzenia sprzetu.
Jezeli nie, rozpatrywanie musi by¢ zamknigte.

Zbieranie dowodow i ustalanie faktow

Zespot protestowy musi zebra¢ dowody od stron w protescie obecnych na
rozpatrywaniu 1 ich §wiadkow oraz inne dowody, jakie uzna za konieczne.
Czlonek zespotu protestowego, ktory widziat incydent musi, w obecnosci
stron, poinformowac o tym fakcie 1 moze ztozy¢ zeznanie. Strona w protescie
obecna na rozpatrywaniu ma prawo do zadawania pytan kazdej osobie
sktadajacej zeznania. Nastgpnie zespot musi ustali¢ fakty 1 oprze¢ na nich
swoja decyzje.

Konflikt pomiedzy zawiadomieniem o regatach a instrukcja zeglugi

Jezeli wystegpuje konflikt pomigdzy przepisem w zawiadomieniu o regatach
1 przepisem w instrukcji zeglugi, ktory musi by¢ rozwigzany zanim zespot
protestowy podejmie decyzje w sprawie protestu lub prosby o
zado$¢uczynienie, zespol musi zastosowal przepis, ktory uwaza =za
najbardziej sprawiedliwy dla wszystkich jachtow, na ktore decyzja ma

wplyw.
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Protesty pomiedzy jachtami bedacymi w réznych wyscigach

Protest pomiedzy jachtami zeglujacymi w r6znych wyscigach prowadzonych
przez roznych organizatoréw musi by¢ rozpatrywany przez zespot protestowy
akceptowany przez tych organizatoréw.

DECYZJE
Kary i uniewinnienia

Gdy zespot protestowy zdecyduje, ze jacht, ktory jest strong w protescie
ztamal przepis 1 nie jest uniewinniony, musi on by¢ zdyskwalifikowany,
chyba ze ma zastosowanie inny rodzaj kary. Kara musi by¢ natozona
niezaleznie od tego, czy zastosowane przepisy byly wymienione w protescie.
Jezeli jacht ztamat przepis, gdy nie byt w wyscigu, jego kara musi by¢
natozona w wyscigu, ktory zostal rozegrany czasowo najblizej incydentu.
Jednakze,

(a) gdy w wyniku ztamania przepisu jacht zmusit inny jacht do ztamania
przepisu, ten drugi jacht musi by¢ uniewinniony.

(b) jezeli jacht przyjat stosowna karg, nie moze on by¢ dalej ukarany na
podstawie niniejszego przepisu, chyba ze kara za ztamany przepis jest
dyskwalifikacja, ktéra nie podlega odrzuceniu w punktacji serii.

(c) gdy start do wyscigu jest przeprowadzony ponownie lub wyscig jest
powtdrzony przepis 36 ma zastosowanie.

Decyzje dotyczace zadoSCuczynienia

Gdy zespot protestowy uzna, ze jacht ma prawo do zado$fuczynienia na
podstawie przepisu 62, musi on przyja¢ rozwigzanie jak najbardziej
sprawiedliwe dla wszystkich jachtéw, ktorych ono dotyczy niezaleznie od
tego czy prosily o zados€uczynienie. Moze to oznacza¢ skorygowanie
punktow (patrz przepis AlO0 podajacy niektore przyktady) lub czasow
ukonczenia przez jachty, przerwanie wyscigu, pozostawienie wynikow
wyscigu bez zmian lub przyjecie innego rozwiazania. Gdy wystepuja
watpliwosci, co do faktow lub co do mozliwych wynikow przyjetego
rozwiazania, a w szczegolnosci zanim zespot przerwie wyscig, musi zebrac
dowody z witasciwych zrodet.

Decyzje w sprawie protestow dotyczacych przepisow klasowych

(a) Gdy zespdt protestowy uzna, ze odchylenia przekraczajace tolerancje
okreslone w przepisach klasowych zostaly spowodowane przez
uszkodzenie lub normalne zuzycie 1 nie poprawiaja osiagni¢¢ jachtu, nie
moze go ukara€. Jednakze jacht ten nie moze by¢ jachtem w wyscigu do
czasu skorygowania odchylen z wyjatkiem, gdy zespo6l protestowy
podejmie decyzje, ze nie byto ku temu racjonalnej mozliwosci.
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(b) Gdy zespot protestowy ma watpliwosci, co do znaczenia przepisu
klasowego, musi on przedstawi¢ swoje pytania, wraz z odpowiednimi
faktami, wtadzy odpowiedzialnej za wydawanie interpretacji przepisu.
Podejmujac decyzje, zespot musi oprzec si¢ na odpowiedzi otrzymanej
od tej wladzy.

(c) Gdy jacht zdyskwalifikowany na podstawie przepisow klasowych
oswiadczy na piSmie, ze zamierza zlozy¢ odwolanie, moze on
uczestniczy¢ w nastgpnych wyscigach bez dokonywania przerdbek
jachtu, ale musi by¢ zdyskwalifikowany jezeli nie odwota si¢ lub gdy
wynik odwotania nie bedzie dla niego korzystny.

(d) Koszty pomiarowe spowodowane przez protest dotyczacy przepisu
klasowego musza by¢ optacone przez stron¢ przegrywajaca, chyba ze
zespot protestowy postanowi inaczej.

INFORMOWANIE STRON ORAZ INNYCH OSOB

Po podjgciu decyzji, zespdt protestowy musi natychmiast poinformowac
strony w protescie o ustalonych faktach, przepisach majacych zastosowanie,
decyzji 1 jej uzasadnieniu oraz o wszystkich karach natozonych lub o
przyznanym zado$c¢uczynieniu.

Strona w protescie ma prawo otrzymac¢ powyzsze informacje na piSmie pod
warunkiem, ze poprosi o to zespdt protestowy na piSmie nie pdzniej niz
siedem dni po uzyskania informacji o decyzji. Zespdt musi nastgpnie
bezzwlocznie dostarczy¢ ta informacj¢ zalaczajac szkic incydentu
przygotowany lub zatwierdzony przez zespo6t, jesli takowy wystepuje.

Gdy =zespot protestowy naklada kar¢ na jacht na podstawie przepisu
pomiarowego, musi przesta¢ powyzsza decyzje do wladzy odpowiedniej dla
spraw pomiarowych.

WZNOWIENIE ROZPATRYWANIA

Zespdl protestowy moze wznowi¢ rozpatrywanie, gdy zdecyduje, ze mogt
popehic¢ istotny btad lub gdy nowe znaczace dowody staty sie dostgpne w
rozsadnym czasie. Musi on wznowi¢ rozpatrywanie na wniosek wiladzy
krajowej dziatajacej na podstawie przepisu 71.2 lub RS. Strona w protescie
moze prosi¢ 0 wznowienie rozpatrywania nie pozniej niz w ciagu 24 godzin
od momentu kiedy zostata poinformowana o decyzji. Gdy rozpatrywanie jest
wznowione, wigkszos¢ czlonkéw zespotu protestowego musi, w miare
mozliwosci, sktada¢ si¢ z cztonkow pierwotnego sktadu zespotu.
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ODSZKODOWANIA ZA USZKODZENIA

Sprawy odszkodowan za uszkodzenia wynikajace z naruszenia jednego
z przepisow musza by¢ regulowane wedlug przepisow witadzy krajowej, jesli
takie istnieja.

Uwaga: Nie ma przepisu 68.

ROZDZIAL C

POWAZNIE NAGANNE ZACHOWANIE
ZARZUT POWAZNIE NAGANNEGO ZACHOWANIA

Obowigzek nie dopuszczania si¢ powaznie hagannego zachowania

(a)

(b)

Zawodnikowi nie wolno dopuszcza¢ si¢ powaznie nagannego
zachowania, wlaczajac w to powazne naruszenie przepisu, ogélnych
zasad dobrego zachowania lub zasady walki sportowej, lub narazac
dobrego imienia sportu. Na potrzeby przepisu 69 'zawodnik' oznacza
cztonka zatogi lub wiasciciela jachtu.

Zarzut ztamania przepisu 69.1(a) musi by¢ rozstrzygnigty zgodnie z
postanowieniami przepisu 69.

Dzialania zespohu protestowego

(a)

(b)

(c)

Gdy zespot protestowy uwaza, na podstawie obserwacji wiasnej lub na
podstawie otrzymanego z dowolnego zrodta raportu stwierdzajacego, ze
zawodnik mogt ztamac¢ przepis 69.1(a), moze zarzadzi¢ rozpatrywanie.
Zespdl protestowy musi wowczas niezwlocznie zawiadomi¢ zawodnika
na piSmie O zarzucanym mu czynie oraz O czasie 1 miejscu
rozpatrywania.  Jezeli  zawodnik  dostarczy @ wazny  powod
uniemozliwiajacy mu  uczestniczenie w  rozpatrywaniu, zespot
protestowy musi przetozy¢ rozpatrywanie.

Rozpatrywanie musi by¢ prowadzone zgodnie z procedurami zawartymi
w przepisach 63.2, 63.3(a), 63.4 1 63.6 przez zespot protestowy
sktadajacy si¢ z minimum trzech cztonkow.

Jezeli zespot, biorac pod uwage powageg zarzucanego nagannego
zachowania, jest wystarczajaco przekonany, ze zawodnik zlamat przepis
69.1(a) musi
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(d)

(e)

®

(2

(1) ostrzec zawodnika albo

(2) natozyc¢ kare, ktéra moze polega¢ na wykluczeniu zawodnika oraz -
gdzie jest to wlasciwe — zdyskwalifikowaniu jachtu w wyscigu lub
w pozostatych wyscigach lub w calej serii wyscigow lub
przedsigwziacé jakiekolwiek inne dziatanie, do ktorego zespot jest
upowazniony. Dyskwalifikacja na podstawie tego przepisu nie
moze by¢ odrzucona przy z punktacji tacznej serii wyscigow jachtu.

Jezeli standard dowodowy w tym przepisie pozostaje w konflikcie z
prawem krajowym, wladza krajowa moze, przy jednoczesnej zgodzie
ISAF, zmieni¢€ ten przepis swoim zarzadzeniem.

Zespot protestowy musi niezwlocznie zglosi¢ raport o natozonej karze,
ale nie o ostrzezeniu, wtadzy krajowej miejsca regat, wladzy krajowe;j
zawodnika oraz wladzy krajowej wlasciciela jachtu. Jezeli zespotem
protestowym jest miedzynarodowe jury powotane przez ISAF zgodnie z
przepisem 89.2(b) musi ono przesta¢ rowniez kopig raportu do ISAF.

Jezeli  zawodnik  nie  dostarczy = wystarczajacego  powodu
nieuczestniczenia w rozpatrywaniu 1 nie przyjdzie na nie, zespol
protestowy moze przeprowadzi€¢ rozpatrywanie pod nieobecnos¢
zawodnika. Jezeli zespot rozpatrzy protest 1 ukarze zawodnika musi on
dotaczy¢ w raporcie sporzadzonym zgodnie z przepisem 69.2(d) stan
faktyczny, decyzj¢ 1 powdd rozpatrywania.

Gdy zespot protestowy postanowi nie przeprowadzac rozpatrywania pod
nieobecnos$¢ zawodnika lub gdy rozpatrywanie nie moze by¢ przetozone
na inny termin i w inne miejsce takie, ktore byloby odpowiednie dla
zawodnika, aby moégl uczestniczy¢, zespot protestowy musi zebrad
wszystkie mozliwe informacje 1 jesli uzna zarzuty za uzasadnione,
sktada raport do odpowiedniej wiladzy krajowej. Jesli zespolem
protestowym jest migdzynarodowe jury wyznaczone przez ISAF na
podstawie przepisu 89.2(b), musi on wystac kopig raportu do ISAF.

Gdy po opuszczeniu miejsca regat przez wyznaczony zespot protestowy
otrzymano raport zarzucajacy zlamanie przepisu 69.1(a), komisja
regatowa lub wiladza organizujaca moga mianowa¢ nowy zespot
protestowy dla przeprowadzenia dzialan wedlug niniejszego przepisu.

Dzialania wladzy krajowej lub dzialania wst¢pne ISAF

(a)

Gdy wladza krajowa lub ISAF otrzymuje raport zarzucajacy ztamanie
przepisu 69.1(a) lub raport wymagany przez przepis 69.2(d) lub 69.2(f)
musi przeprowadzi¢ dochodzenie oraz, gdy to jest wtasciwe,



69.4

70
70.1

70.2

rozpatrywanie. Moze podja¢ wszelkie dziatania dyscyplinarne w
zakresie swoich uprawnien, jakie uwaza za wlasciwe, wobec danego
zawodnika, jachtu Iub innej zaangazowanej osoby, wilaczajac
zawieszenie uprawnien, na state lub na czas okreslony, do uczestniczenia
w jakichkolwiek regatach organizowanych w zakresie jej jurysdykcji
oraz zawieszenie uprawnien ISAF zgodnie z postanowieniami
Zarzadzenia 19 ISAF. Wtadza krajowa musi niezwlocznie
poinformowa¢ o swojej decyzji 1 jej powodach inne zaangazowane
wladze krajowe 1 ISAF, nawet jesli jej decyzja jest niepodejmowanie
zadnych dalszych dziatan.

(b) Wiadza krajowa zawodnika musi réwniez zawiesi¢ jego uprawnienia
ISAF zgodnie z wymaganiami Zarzadzenia 19 ISAF.

(c) Wiadza krajowa musi niezwlocznie powiadomi¢ ISAF o wszystkich
przypadkach zawieszenia uprawnien na podstawie przepisu 69.3(a) oraz
wladze krajowa osoby lub wiasciciela zawieszonego jachtu, jezeli nie sa
oni czlonkami zawieszajacej wladzy krajowe;.

Nastepstwa czynnosci wykonanych przez ISAF

Po otrzymaniu raportu wymaganego przez przepis 69.3(c) lub Zarzadzenie 19
ISAF albo po przeprowadzeniu wiasnych dziatan zgodnie z przepisem
69.3(a), ISAF musi powiadomi¢ wszystkie wiladze krajowe, ktore moga
roOwniez zawiesi¢ uprawnienia do startu w regatach organizowanych w
zakresie ich jurysdykcji. Komitet Wykonawczy ISAF musi zawiesi¢
uprawnienia [ISAF zawodnika zgodnie z wymaganiami Zarzadzenia 19 ISAF,
jezeli wladza krajowa zawodnika tego nie czyni.

ROZDZIAL D

ODWOLANIA
ODWOLANIA | PROSBY DO WLADZY KRAJOWEJ

(a) Jezeli prawo do odwotania nie zostalo wykluczone na podstawie przepisu
70.5, strona w rozpatrywaniu moze odwotywac si¢ od decyzji zespotu
protestowego lub od jej procedury, ale nie od ustalonych faktow.

(b) Jacht moze si¢ odwolywaé, gdy odméwiono mu rozpatrywania
wymaganego przepisem 63.1

Zespot protestowy moze prosi¢ o potwierdzenie lub skorygowanie swojej
decyzji.



70.3

70.4

70.5
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71.2

Odwotanie zgodnie z przepisem 70.1 lub prosba zespolu protestowego
zgodnie z przepisem 70.2 musi by¢ przestana do wiladzy krajowej
organizatora regat, ktory jest zrzeszony zgodnie z przepisem 89.1. Jednakze,
gdy jachty zegluja po wodach bedacych w jurysdykcji wigcej niz jednej
wladzy krajowej bedac w wyscigu, instrukcja zeglugi musi okresla¢, do ktorej
wladzy krajowej odwotania lub prosby maja by¢ przestane.

Klub lub inna organizacja stowarzyszona we wtadzy krajowej moze prosic
o interpretacje przepisow pod warunkiem, ze nie dotyczy to zadnego protestu
ani prosby o =zado$Cuczynienie, ktore moglyby podlega¢ odwotaniu.
Interpretacja ta nie moze by¢ stosowana do zmiany uprzedniej decyzji zespotu
protestowego.

Decyzje migdzynarodowego jury utworzonego zgodnie z wymaganiami
Dodatku N nie podlegaja odwotaniu. Ponadto, jezeli jest to stwierdzone
w zawiadomieniu o regatach oraz instrukcji zeglugi, mozna nie przyznaé
prawa do odwotania w nastepujacych sytuacjach:

(a) gdy jest to istotne dla natychmiastowego ustalenia wyniku wysScigu,
ktory dopuszczalby jacht do wspotzawodnictwa w dalszej fazie regat lub
w nastepnych regatach (wtadza krajowa moze zarzadzi¢, ze w takiej
procedurze jej zgoda jest wymagana);

(b) gdy zostanie to zarzadzone przez wiladzg¢ krajowa dla poszczegdlnych
regat dostgpnych jedynie dla uczestnikow z zakresu jej jurysdykeji; lub

(c) gdy witadza krajowa wyda stosowne zarzadzenie dla danych regat po
konsultacji z ISAF, pod warunkiem, ze zespot protestowy jest utworzony
zgodnie z Dodatkiem N, z wyjatkiem, ze tylko 2 cztonkow zespotu
protestowego musi by¢ Sedziami Migdzynarodowymi.

Odwotania 1 prosby musza odpowiada¢ wymaganiom Dodatku R.

DECYZJE WLADZY KRAJOWEJ

Strona zainteresowana lub cztonek zespolu protestowego nie moga brac
jakiegokolwiek udziatu w dyskusji lub podejmowaniu decyzji w sprawie
odwotania lub prosby o potwierdzenie lub skorygowanie.

Wiadza krajowa moze utrzyma¢ w mocy, zmieni¢ lub odwroci¢ decyzje
zespotu protestowego, oglosi¢ protest lub prosb¢ o zadosCuczynienie
niewaznym lub zwroci¢ protest lub prosbe o zado$cuczynienie celem
wznowienia rozpatrywania lub celem przeprowadzenia nowego rozpatrzenia i
wypracowania decyzji przez ten sam lub inny zesp6t protestowy. Gdy wtadza
krajowa zadecyduje o przeprowadzeniu nowego rozpatrywania, moze ona
powola¢ zespot protestowy.



71.3

1.4

Gdy na podstawie faktéw ustalonych przez zespdt protestowy, wiladza
krajowa uzna, ze jacht ktory byt stronqg w rozpatrywaniu ztamat przepis, musi
go ukara¢ niezaleznie od tego czy dany jacht lub dany przepis byly
wymienione w decyzji zespotu protestowego.

Decyzja wladzy krajowej musi by¢ ostateczna. Wiadza krajowa musi wystaé
swoja decyzj¢ na pisSmie do wszystkich stron bioracych udziat
w rozpatrywaniu i do zespotu protestowego, ktory musi wykonaé decyzje.



CZESC 6
ZGLOSZENIA ORAZ WARUNKI
DOPUSZCZENIA DO REGAT
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75.2
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76.1

76.2

76.3

77

ZGLOSZENIE DO REGAT

Aby zglosi¢ si¢ do regat, jacht musi wypelni¢ wymagania wladzy
organizujacej regaty.

Zgtoszenia moze dokonac:

(a) cztonek klubu lub innej organizacji stowarzyszonej we wladzy krajowe;j
bedacej cztonkiem ISAF;

(b) stowarzyszony klub lub organizacja; lub
(c) czlonek wladzy krajowej nalezacej do ISAF.

Zawodnicy musza spelnia¢ wymagania zarzadzenia 19 ISAF - Kodeks
uprawnien.

WYKLUCZENIE JACHTOW LUB ZAWODNIKOW ZE STARTU

Witadza organizujaca lub komisja regatowa moga odrzuci¢ lub uniewaznié
zgloszenie jachtu albo wykluczy¢ zawodnika, uwzgledniajac ograniczenia
wynikajace z przepisu 76.3 pod warunkiem, Ze uczynia to przed startem do
pierwszego wyscigu 1 podadza przyczyny swojej decyzji. Jacht musi zostaé
niezwlocznie poinformowany o przyczynie decyzji na piSmie, jesli o to
poprosi. Jacht moze prosi¢ o zadoS¢uczynienie, jezeli uwaza, ze odrzucenie
lub wykluczenie sa niewtasciwe.

Organizator lub komisja regatowa nie moze odrzuci¢ lub uniewaznié
zgloszenia jachtu lub wykluczy¢ zawodnika z powodu reklam, jezeli jacht
lub zawodnik spetnia wymagania zarzadzenia 20 ISAF - Kodeks
reklamowania.

Na mistrzostwach $wiata lub kontynentu zadne zgloszenie mieszczace si¢ w
ogltoszonych limitach nie moze by¢ odrzucone lub uniewaznione bez
uzyskania uprzedniej zgody odpowiedniego migdzynarodowego zwiazku
klasy (lub Rady Zeglarstwa Morskiego - Offshore Racing Council) albo
ISAF.

IDENTYFIKACJA NA ZAGLACH

Jacht musi spelnia¢ wymagania Dodatku G w zakresie znaku klasowego, liter
przynalezno$ci panstwowej oraz numerow na zaglu.
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ZGODNOSC Z PRZEPISAMI KLASOWYMI; CERTYFIKATY

Wriasciciel jachtu lub jakakolwiek inna osoba odpowiedzialna za jacht musi
zapewni¢, 1z jacht ten spelnia wymogi przepisow klasowych oraz, ze jego
certyfikat warto$ci pomiarowej lub przelicznikowej, jesli taki wystepuje,
pozostaje wazny.

Gdy przepis wymaga, aby jacht okazal wazny certyfikat lub, aby jego
istnienie zostalo potwierdzone zanim wezmie on udzial w wyscigu, a nie jest
to mozliwe do zrobienia, jacht moze wzia¢ udziat w wyscigu pod
warunkiem, ze osoba odpowiedzialna za jacht zltozy komisji regatowe;j
pisemne o$wiadczenie potwierdzajace, iz posiada wazny certyfikat. Jezeli
certyfikat nie zostanie okazany lub zweryfikowany przed zakonczeniem regat,
jacht musi by¢ zdyskwalifikowany we wszystkich wyscigach danych regat.

Gdy kontroler wyposazenia lub mierniczy danych regat stwierdzi, ze jacht lub
osobiste wyposazenie nie odpowiadaja wymaganiom przepisoOw klasowych,
musi on ztozy¢ raport na pisSmie do komisji regatowe;.

KLASYFIKACJA

Gdy zawiadomienie o regatach lub przepisy klasowe stwierdzaja, ze niektorzy
lub wszyscy zawodnicy musza spelnia¢ wymagania klasyfikacyjne,
klasyfikacja ta musi by¢ przeprowadzona jak opisano w zarzadzeniu 22 ISAF
- Kodeks klasyfikacji zawodnikow.

REKLAMY

Jacht 1 jego zatoga musza spetnia¢ wymagania zarzadzenia 20 ISAF - Kodeks
reklamowania.

REGATY PRZEL.OZONE

Gdy regaty sa przetozone na inny termin niz ten podany w zawiadomieniu o
regatach, wszystkie jachty zgloszone do regat musza by¢ powiadomione.
Komisja regatowa moze przyja¢ nowe zgloszenia, ktore spetniaja wszystkie
wymagania dotyczace zgloszen do regat z wyjatkiem pierwotnego terminu
zgloszen.



CZESC 7
ORGANIZACJA REGAT
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86.3

PRZEPISY OBOWIAZUJACE

Wladza organizujaca, komisja regatowa oraz zespot protestowy podlegaja
przepisom przy prowadzeniu 1 sedziowaniu regat.

ZMIANY PRZEPISOW

Przepis regatowy nie moze zosta¢ zmieniony chyba, ze jest to dozwolone
w samym przepisie lub w sposob nastepujacy:

(a) Zarzadzenia wladzy krajowej moga zmieni¢ przepis regatowy,
z wyjatkiem Definicji; przepisu zawartego we Wstepie; Zasad walki
sportowej oraz przepisoOw; Czesci 1, 2 lub 7; przepisow 42, 43, 69, 70,
71, 75, 76.3, 79 lub 80; przepisu dodatku zmieniajacego jeden z tych
przepisoOw; Dodatkéw H lub N; lub zarzadzen ISAF 19, 20, 21 lub 22.

(b) Instrukcja zeglugi moze zmieni€¢ przepis regatowy poprzez Sciste
odniesienie si¢ do niego 1 okreslenie zmiany, ale nie moze zmienic¢
przepisu 76.1 lub 76.2, Dodatku R lub przepisow wymienionych w
przepisie 86.1(a).

(c) Przepisy klasowe moga zmieni¢ jedynie przepisy 42, 49, 50, 51, 52, 53 1
54. Taka zmiana musi odnie$¢ si¢ SciSle do przepisu i okresli¢ zmiang.

ISAF moze w ograniczonych okolicznosciach, jako wyjatek od przepisu 86.1
(patrz zarzadzenie ISAF 28.1.3), zezwoli¢ na zmiany w przepisach
regatowych dla okreslonych regat miedzynarodowych. Zezwolenie takie musi
by¢ potwierdzone w piSmie do organizatora regat oraz zawarte W
zawiadomieniu o regatach 1 instrukcji zZeglugi; pismo takie musi by¢
umieszczone na oficjalnej tablicy ogloszen.

Jezeli wladza krajowa tak zarzadzi, ograniczenia w przepisie 86.1 nie maja
zastosowania, jezeli przepisy sa zmieniane, aby rozwina¢ przepis i sprawdzi¢
proponowana zmiang. Wtadza krajowa moze zarzadzi¢, ze dla takich zmian
wymagana jest jej zgoda.
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89.1

ZMIANY W PRZEPISACH KLASOWYCH

Instrukcja zeglugi moze zmieni¢ przepis klasowy tylko wtedy, gdy przepisy
klasowe pozwalaja na taka zmian¢ lub gdy pisemna zgoda zwigzku klasy na
zmiang jest umieszczona na oficjalnej tablicy ogloszen.

ZARZADZENIA KRAJOWE

Zarzadzenia, ktére maja zastosowanie do regat, sa zarzadzeniami wiadzy
krajowej, z ktora zwiazany jest organizator na podstawie przepisu 89.1.
Jednakze, gdy jacht bedzie przeptywat przez wody wigcej niz jednej wladzy
krajowej, gdy jest w wyscigu, instrukcja zeglugi musi  okreslac, jakie
zarzadzenia beda obowiazywaly 1 kiedy.

Instrukcja zeglugi moze zmieni¢ zarzadzenie. Jednakze wtadza krajowa moze
ograniczy¢ zmiany w jej zarzadzeniach przez zarzadzenie odnoszace si¢ do
tego przepisu pod warunkiem, ze ISAF zatwierdzi zastosowanie tych zmian.
Okreslone w ten sposob zarzadzenia nie moga by¢ zmienione przez instrukcje
zeglugi.

ORGANIZATOR; ZAWIADOMIENIE O REGATACH;
POWOLANIE SEDZIOW

Organizator

Regaty musza by¢ zorganizowane przez organizatora, ktérym musi by¢:
(a) ISAF;

(b) wiladza krajowa bedaca cztonkiem ISAF;

(c¢) klub stowarzyszony;

(d) organizacja stowarzyszona, inna niz klub, 1 jesli tak zarzadzone przez
wiladze¢ krajowa, za zgoda witadzy krajowej lub w potaczeniu ze
stowarzyszonym klubem;

(e) niestowarzyszony zwiazek klasy, albo z aprobata wtadzy krajowej albo
we wspotpracy z klubem stowarzyszonym;

(f) dwie lub wigcej powyzszych organizacji;

(g) niestowarzyszona  organizacja we  wspOlpracy z  klubem
stowarzyszonym, jezeli organizacja ta jest wlasnoscia klubu lub jest
kontrolowana przez klub. Wtadza krajowa klubu moze zarzadzi¢, ze
wymagana jest jej aprobata dla takich regat;



(h) jezeli istnieje aprobata ISAF oraz wladzy krajowej klubu,

niestowarzyszona  organizacja we  wspolpracy z  klubem
stowarzyszonym, gdy organizacja nie jest wiasnoscia klubu 1 nie jest
przez klub kontrolowana.

W przepisie 89.1 organizacja jest stowarzyszona, jezeli jest zrzeszona we
wladzy krajowej miejsca regat, w przeciwnym wypadku organizacja jest
niestowarzyszona. Jednakze, gdy jacht bedzie przeptywat przez wody wigce]
niz jednej wiladzy krajowej, gdy jest w wyscigu, organizacja jest
stowarzyszona, jesli jest zrzeszona we wtadzy krajowej jednego z portow, do
ktorych jacht zawija.

89.2 Zawiadomienie o regatach; powolanie sedziéw

90

90.1

90.2

(a) Organizator musi opublikowa¢ zawiadomienie o regatach odpowiadajace
przepisowi J1. Zawiadomienie o regatach moze by¢ zmienione, pod
warunkiem, ze nastapi wiasciwe o tym powiadomienie.

(b) Organizator musi powota¢ komisje regatowa oraz, gdy jest to
wymagane, mianowac¢ zespOl protestowy oraz arbitrow. Jednakze
komisja regatowa, migdzynarodowe jury oraz arbitrzy moga byc¢
mianowani przez ISAF, zgodnie z zarzadzeniami [SAF.

KOMISJA REGATOWA; INSTRUKCJA ZEGLUGI;
PUNKTACJA

Komisja regatowa

Komisja regatowa musi prowadzi¢ wyscigi zgodnie z zaleceniami
organizatora oraz wedtug wymagan przepisow.

Instrukcja zeglugi

(a) Komisja regatowa musi opublikowa¢ pisemna instrukcj¢ zeglugi
odpowiadajaca wymaganiom przepisu J2.

(b) Gdy to stosowne, dla regat, w ktorych spodziewane sa zgloszenia z
innych krajéw, instrukcja Zeglugi musi zawiera¢ odpowiednie
zarzadzenia krajowe w jezyku angielskim.

(c) Zmiany w instrukcji zeglugi musza by¢ na piSmie 1 musza byc
umieszczone na oficjalnej tablicy ogloszen w czasie okreslonym w
instrukcji zeglugi lub, gdy sa podawane na wodzie, musza byc¢
zakomunikowane kazdemu jachtowi przed jego sygnatem ostrzezenia.
Zmiany ustne moga by¢ podawane tylko na wodzie 1 tylko, gdy taka
procedura jest okreslona w instrukcji zeglugi.



90.3 Punktacja

91

(a)

(b)

(c)

Komisja regatowa oblicza punktacj¢ wyscigu lub serii wyscigow wedtug
Dodatku A, stosujac System malych punktéw, chyba ze instrukcja
zeglugi okresla inny system. Punktacja wyscigu musi zosta¢ obliczona,
jezeli wyscig nie jest przerwany 1 gdy jeden jacht przebyl tras¢ zgodnie z
przepisem 28 1 ukonczyt przed limitem czasu, jesli taki jest, nawet, gdy
jacht wycofa si¢ po ukonczeniu lub jest zdyskwalifikowany.

Gdy system punktacji przewiduje odrzucenie jednego lub wigcej
wynikow jachtu z jego lacznej punktacji, punkty za dyskwalifikacje¢ z
przepisu 2; przepisu 30.3 ostatnie zdanie; przepisu 42, jezeli stosowane
sa przepisy P2.2 lub P2.3; lub przepisu 69.2(c)(2) nie podlegaja
odrzuceniu. Zamiast tego odrzucany bedzie nastgpny w kolejnosci
najgorszy wynik.

Jezeli komisja regatowa na podstawie wtasnych zapisOw lub obserwacji
stwierdzi, ze niewtasciwie obliczyta punkty jachtu, musi poprawi¢ swoj
btad 1 udostepni¢ poprawione wyniki zawodnikom.

ZESPOL PROTESTOWY

Zespot protestowym musi byc¢:

(a)
(b)

zespoOt wyznaczony przez organizatora lub komisj¢ regatowa lub

migdzynarodowe jury mianowane przez organizatora lub zgodnie
z zarzadzeniami ISAF. Musi ono by¢ ukonstytuowane zgodnie z
przepisem N1 1 posiada¢ kompetencje i obowiazki okreslone w przepisie
N2. Wiadza krajowa moze zarzadzi¢, ze wymagana jest jej zgoda dla
powolania migdzynarodowego jury dla regat w zakresie jej jurysdykcji, z
wyjatkiem regat ISAF lub gdy miedzynarodowe jury powotywane jest
przez ISAF na podstawie przepisu 89.2(b).



DODATEK A
PUNKTACIJA

Al

A2

A3

Ad

A4l

Patrz przepis 90.3

LICZBA WYSCIGOW

Liczba planowanych wysScigobw oraz wymagana liczba wyscigow
przeprowadzonych dla uznania serii wyscigdw musi by¢ podana w instrukcji
zeglugi.

PUNKTACJA SERII

Laczng iloscia punktéw jachtu w serii wyscigow bedzie suma punktéw za
wyscigi z wylaczeniem jego najgorszego wyniku punktowego. (Instrukcja
zeglugi moze ustali¢ inaczej, na przyklad, ze zaden wynik nie bedzie
odrzucany, ze dwa lub wigcej wynikow bedzie odrzucanych lub, ze okreslona
ilos¢ wynikow bedzie odrzucona po rozegraniu okreslonej liczby wysScigow.
Wyscig jest uwazany za rozegrany, jezeli zostata obliczona punktacja; patrz
przepis 90.3(a)). Jezeli jacht uzyskal dwa lub wigcej takich samych
najgorszych wynikow, odrzucony zostanie wynik(i) w wyScigu(ach)
rozegranym najwczesniej w serii wyscigow. Zwyciezca jest jacht otrzymujacy
najmniejsza ilo$¢ punktow w serii wyscigow, pozostate jachty uzyskuja
odpowiednia kolejnosc.

CZASY STARTU ORAZ MIEJSCA NA MECIE

Czas sygnatu startu jachtu stanowi jego czas startu a miejsce, na ktorym jacht
konczy wyscig okresla jego miejsce na mecie. Jednakze, gdy stosowany jest
system wyrownawczy lub przelicznikowy,  skorygowany w wyniku
przeliczenia czas przebycia trasy przez jacht okre§la jego miejsce.

SYSTEM MALYCH PUNKTOW

System matych punktow bedzie stosowany, chyba Ze instrukcja zeglugi okresli
stosowanie innego systemu, patrz przepis 90.3(a).

Kazdy jacht, ktoéry wystartowat i ukonczyl, a potem nie wycofat sig, nie
otrzymat kary lub zado$€uczynienia, uzyskuje nastgpujace ilosci punktow:



A4.2

A5

A6
A6.1

A6.2

A7

Miejsce na mecie Punkty

Pierwsze 1
Drugie 2
Trzecie 3
Czwarte 4
Piate 5
Szoste 6
Siodme 7
Kazde nastgpne miejsce Dodac¢ 1 punkt

Jacht, ktory nie wystartowal, nie ukonczyl, wycofat si¢ lub zostal
zdyskwalifikowany, otrzymuje punkty jak za zajecie miejsca na mecie
rownego liczbie jachtow zgloszonych do serii wyscigdw plus jeden. Jacht
ukarany na podstawie przepisu 30.2 lub, ktory przyjat kar¢ zgodnie z
przepisem 44.3(a) otrzymuje punkty zgodnie z przepisem 44.3(c).

WYNIKI OKRESLANE PRZEZ KOMISJE REGATOWA

Jacht, ktory nie wystartowat, nie wypehit wymagan przepisu 30.2 lub 30.3,
albo nie ukonczyl, albo przyjmuje kar¢ zgodnie z przepisem 44.3(a), lub
wycofuje si¢, otrzymuje od komisji regatowej stosowne punkty bez
rozpatrywania. Jedynie zespot protestowy moze podja¢ dodatkowe dziatania
pogarszajace wynik punktowy jachtu.

ZMIANY MIEJSC | PUNKTACJI INNYCH JACHTOW

Jezeli jacht jest zdyskwalifikowany w wyscigu lub wycofat si¢ po ukonczeniu,
kazdy jacht, ktory ukoriczy? po nim przesuwa si¢ o jedno miejsce w gorg.

Jezeli zespdt protestowy decyduje o przyznaniu zados$€uczynienia przez
skorygowanie punktdw otrzymanych przez jacht, punktacja innych jachtow
nie moze ulec zmianie, chyba, ze zespot protestowy zdecyduje inacze;.

REMISY W WYSCIGU

Jezeli jachty remisuja na linii mety lub gdy stosowany jest system
wyréwnawczy lub przelicznikowy 1 po obliczeniu jachty maja jednakowe
skorygowane czasy, punkty za miejsce remisowe 1 za miejsce(a) bezposrednio
po nim nalezy doda¢ 1 podzieli¢ na réwne czg$ci. Jachty remisujace dziela
nagrod¢ pomigdzy soba lub otrzymuja jednakowe nagrody.
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REMISY W SERII WYSCIGOW

Jezeli w serii wyscigdw istnieje remis punktowy pomi¢dzy dwoma i wigce]
jachtami, dla kazdego jachtu uktada si¢ list¢ wynikow w kolejnosci od
najlepszego do najgorszego 1 w pierwszym punkcie (punktach) gdzie
wystepuje roznica, remis rozstrzyga si¢ na korzy$¢ jachtu (jachtow) z
najlepszymi wynikami punktowymi. Nie bierze si¢ pod uwage¢ wynikow
odrzuconych.

Jezeli remis pozostaje pomigdzy dwoma lub wigcej jachtami, przyznaje si¢ im
pozycje wedlug kolejnosci ich wynikow w ostatnim wyscigu. Wszelkie
pozostajace remisy rozstrzyga si¢ wykorzystujac wyniki  jachtow
w przedostatnim wyscigu 1 postepuje si¢ dalej w ten sposdb, az do
rozstrzygnigcia wszystkich remiséw. Przy obliczaniu punktacji tacznej pod
uwage brane sa takze wyniki odrzucone.

WYNIKI PUNKTOWE W SERIACH DLUZSZYCH NIZ REGATY

Dla seri1t wyScigow rozgrywanych w okresie dluzszym niz regaty jacht, ktory
dotart na miejsce startu, ale nie wystartowat, nie ukonczyl, wycofat si¢ lub
zostal zdyskwalifikowany otrzymuje liczbg punktow o jeden wigcej niz liczba
jachtow, ktore przybyly na pole startowe. Jacht, ktéry nie przybyt na pole
startowe otrzymuje liczbe punktéw o jeden wigce] niz ilo$¢ jachtow
zgltoszonych do serii wyscigow.

ZALECENIA W SPRAWIE ZADOSCUCZYNIENIA

Gdy zespot protestowy decyduje o przyznaniu zadoSéuczynienia przez
skorygowanie punktow jachtu za wyscig, zaleca si¢ nast¢pujace rozwigzania:

(a) przyznanie punktow réwnych S$redniej, obliczonej do najblizszej
wartos$ci dziesigtne] punktu (0.05 zaokragla si¢ w gorg), wszystkich
punktow we wszystkich wyscigach w serii, z wyjatkiem wyscigu
rozwazanego;

(b) przyznanie punktow rownych S$redniej, obliczonej do najblizszej
wartosci dziesigtnej punktu (0.05 zaokragla si¢ w gorg), wszystkich
punktéw w wyscigach poprzedzajacych wyscig rozwazany; lub

(c) przyznanie punktow za miejsce jachtu w wyscigu w momencie
wystapienia incydentu, w wyniku ktorego przyznano zados¢uczynienie.



All SKROTY STOSOWANE W PUNKTACIJI

Nastepujace skroty beda stosowane w punktacji dla odnotowania ponizszych

zdarzen:

DNC Nie wystartowat; nie przybyl na pole startowe

DNS Nie wystartowat (sytuacja inna niz DNC 1 OCS)

OCS Nie wystartowat; znalazt si¢ po kursowej stronie linii startu
w momencie sygnatu startu i nie wystartowat lub naruszyl przepis
30.1

ZFP  Kara 20% zgodnie z przepisem 30.2

BFD Dyskwalifikacja na podstawie przepisu 30.3

SCP  Przyjat karg punktowa na podstawie przepisu 44.3(a)

DNF Nie ukonczyt

RET Wycofat si¢

DSQ Dyskwalifikacja

DNE Dyskwalifikacja (inna niz DGM) niepodlegajaca odrzuceniu zgodnie z
przepisem 90.3(b)

DGM Dyskwalifikacja za powaznie naganne zachowanie niepodlegajaca
odrzuceniu zgodnie z przepisem 90.3(b)

RDG Przyznano zado$€uczynienie

DPI

Natozono karg punktowa



DODATEK B

PRZEPISY REGAT
WINDSURFINGOWYCH

Regaty windsurfingowe muszq by¢ rozgrywane zgodnie z Przepisami
regatowymi zeglarstwa ze zmianami wprowadzonymi przez niniejszy dodatek.
Okreslenie  ‘jacht’ wystepujace w przepisach regatowych oznacza
odpowiednio ‘deske’ lub ‘jacht’. Okreslenie ‘przejazd‘ (heat) oznacza jeden
wyscig eliminujqcy, 'runda' sklada sie z kilku przejazdow, a ‘seria
eliminacyjna’ sktada sie z jednej lub wiecej rund. Jednakze, w wyscigach na
szybkos¢, 'runda’ sktada sie z jednego lub wiecej 'przejazdow na szybkosc .

Zawody windsurfingowe mogq sktadac sie z jednej lub wiecej podanych nizej
konkurencji lub ich odmian (formatow):

Konkurencje Formaty

Wyscigi Wyscigi na trasie, slalom, maraton
Jazda pokazowa Jazda na fali, styl dowolny
Szybkos¢ Standard Offshore Speed Course,

Speed Crossings; Alpha Speed Course

W wyscigach lub zawodach jazdy pokazowej, deski mogaq uczestniczy¢ w
seriach eliminacyjnych i tylko okreslona ich liczba moze awansowac¢ z rundy
do rundy. W kategorii 'wyscigi' maraton oznacza wyscig, ktorego czas trwania
jest zaplanowany na wiecej niz jednq godzine.

W zawodach typu jazda pokazowa zachowanie deski oceniane jest w zakresie
zrecznoSci oraz roznorodnosci, a nie pod wzgledem szybkosci; zawody
organizowane sq z wykorzystaniem serii eliminacyjnych. Zaleznie od
warunkow zafalowania na akwenie organizuje sie albo zawody w zachowaniu
na fali albo w stylu dowolnym.

Przy zawodach na szybkos¢, wystep deski oceniany jest na podstawie jej
szybkosci po wyznaczonej trasie. Deski kolejno wykonujq przejazdy na
szybkos¢ po trasie.

ZMIANY W DEFINICJACH

Definicje Miejsce przy znaku oraz Na halsie, prawym lub lewym sa skreslone 1
zastapione przez:

Miejsce przy znaku Miejsce przy znaku dla deski to miejsce do zeglowania
jej kursem witasciwym w celu okrazenia lub ominigcia znaku. Jednakze
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miejsce przy znaku dla deski nie zawiera miejsca do zwrotu na wiatr, chyba ze
deska jest w kryciu po wewnetrznej 1 po nawietrznej deski zobowiazanej do
dania miejsca przy znaku 1 b¢dzie ona osiqgatla znak po zwrocie na wiatr.

Na halsie, prawym lub lewym Deska jest na halsie, prawym lub lewym,
odpowiednio do rgki zawodnika, ktora bytaby blizej masztu, gdyby zawodnik
byl w normalnej pozycji do zeglowania z dwoma nieskrzyzowanymi rekoma
na bomie. Deska jest na prawym halsie, gdy prawa r¢ka zawodnika bytaby
blizej masztu 1 jest na lewym halsie, gdy lewa r¢ka zawodnika bytaby blizej
masztu.

Definicja Strefa jest skreslona.
Dodaje si¢ nastepujace definicje:

OkrgZanie lub mijanie Deska okrqza Ilub mija znak, gdy jej kursem
wiasciwym jest rozpoczgcie manewru w celu okrazenia lub minigcia znaku.

Wywrécona Deska jest wywrocona, gdy jej zagiel lub zawodnik znajduje si¢
w wodzie.

ZMIANY W PRZEPISACH CZESCI 1
[brak zmian]

ZMIANY W PRZEPISACH CZESCI 2
13 PODCZAS WYKONYWANIA ZWROTU NAWIATR

Przepis 13 jest zmieniony 1 przyjmuje brzmienie:

Po przejéciu dziobem linii wiatru, deska musi ustepowac innym deskom
do czasu, az jej zagiel si¢ wypelni. W tym czasie przepisy 10, 11 1 12 nie
maja zastosowania. Jezeli dwie deski podlegaja niniejszemu przepisowi
w tym samym czasie, to deska znajdujaca si¢ po lewej stronie drugiej lub
znajdujaca sig z tylu musi ustqpic.

16 ZMIENIANIE KURSU
Dodaje si¢ nowy przepis 16.3:

16.3 Gdy w momencie sygnalu przygotowania, kurs do pierwszego znaku
jest pod katem dziewigcdziesigciu stopni lub wigce; w stosunku do
wiatru rzeczywistego, deska z prawem drogi nie moze zmieni¢ kursu w
ciagu ostatniej minuty przed jej sygnatem startu, jesli w wyniku takiego
dziatania inna deska musiataby podja¢ natychmiastowy manewr w celu
unikniecia kontaktu.



17 NATYM SAMYM HALSIE; KURS WEASCIWY

18

Przepis 17 jest skreslony.

MIEJSCE PRZY ZNAKU
Przepis 18 jest zmieniony 1 przyjmuje nastepujace brzmienie:
Pierwsze zdanie przepisu 18.1 jest zmienione na:

Przepis 18 ma zastosowanie pomigdzy deskami, gdy wymagane jest, aby
pozostawily znak po tej samej stronie 1 przynajmniej jedna z nich okrqza
lub mija go. Po tym, gdy deska uprawniona do miejsca przy znaku minie
znak, przepis ten nie ma dtuzej zastosowania.

Przepis 18.2(b) jest zmieniony na:

(b) Jezeli deski sa w kryciu, gdy pierwsza z nich okrqza lub mija znak,
to deska, ktora w tym momencie jest zewngtrzna musi od tego
czasu dawac¢ miejsce przy znaku desce wewngtrznej. Jezeli deska
jest swobodna z przodu, gdy okraza lub mija znak to deska, ktora w
tym momencie jest swobodna z tylu  musi od tego czasu dawac jej
miejsce przy znaku.

Przepis 18.2(c) jest zmieniony na:

(c) Jezeli deska jest zobowiazana przez przepis 18.2(b) do dania
miejsca przy znaku musi to kontynuowac nawet, jezeli pozniej
krycie jest zerwane lub osiagnigte jest nowe krycie. Jednakze, gdy
deska uprawniona do miejsca przy znaku przejdzie dziobem lini¢
wiatru, przepis 18.2(b) przestaje obowiazywac.

18.3 Wykonywanie zwrotu na wiatr w strefie

Przepis 18.3 jest skreslony.

18.4 Wykonywanie zwrotu z wiatrem lub odpadanie

Przepis 18.4 jest zmieniony na:

Gdy deska bedaca w kryciu po wewnetrznej 1 majaca prawo drogi musi
wykona¢ zwrot z wiatrem lub odpada¢ na znaku by zeglowaé swoim
kursem witasciwym, dopoki nie wykona zwrotu z wiatrem lub nie
odpadnie nie moze zeglowaé dalej od znaku niz jest to wymagane do

zeglowania tym kursem. Przepis 18.4 nie ma zastosowaniasi¢ przy
znakach bramki.
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23 DESKA WYWROCONA; NA MIELIZNIE; UDZIELANIE
POMOCY

Przepis 23 jest zmieniony na:

23.1 W miare mozliwosci, deska musi unika¢ deski wywrdconej lub takiej,
ktora nie odzyskata sterownosci po wywrotce, deski na mieliznie, lub
udzielajacej pomocy osobie lub statkowi w niebezpieczenstwie.

23.2 W miare mozliwo$ci, deska wywrdcona lub na mieliznie nie moze
podejmowac dzialania, ktore przeszkadza innej desce.

24 PRZESZKADZANIE INNEJ DESCE; ZAGIEL NAD WODA
Dodaje si¢ nowy przepis 24.3

24.3 W ciggu ostatniej minuty przed sygnalem startu, zagiel deski musi
znajdowac si¢ ponad woda w normalnej pozycji z wyjatkiem, gdy jest
ona przypadkowo wywrdcona.

ZMIANY W PRZEPISACH CZESCI 3
31 DOTKNIECIE ZNAKU

Deska moze dotkna¢ znak, ale nie moze si¢ go trzymac.

ZMIANY W PRZEPISACH CZESCI 4
42 SRODKI NAPEDOWE

Przepis 42 jest zmieniony na:

Deska musi by¢ napedzana jedynie poprzez dzialanie wiatru na zagiel,
dzialanie wody na kadlub oraz przez wlasne dziatania zawodnika, bez
uzyskiwania pomocy z zewnatrz. Jednakze, znaczacy progres nie moze by¢
wynikiem pagajowania, ptywania lub chodzenia.

43 UBRANIE I WYPOSAZENIE ZAWODNIKA
Przepis 43.1(a) jest zmieniony na:

(a) Zawodnikom nie wolno nosi¢ lub wykorzystywa¢ odziezy lub
wyposazenia w celu powiekszenia swojej masy. Jednakze zawodnik
moze mie¢ na sobie pojemnik na napdj, majacy pojemnos$¢ co
najmniej 1 litra oraz wazacy nie wiecej niz 1.5 kg, gdy jest
napetniony.
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44

KARY W CZASIE INCYDENTOW

Przepis 44 jest zmieniony na:

44.1 Przyjmowanie kary

44.2

Deska moze przyja¢ Kare obrotu o 360° za ztamanie jednego lub wigce;j
przepisow Czgsci 2 w trakcie incydentu w wyscigu. Instrukcja zeglugi
moze okre§li¢ stosowanie innej kary. Jednakze, jezeli deska
spowodowata obrazenie ciata lub powazne uszkodzenie lub pomimo
przyjecia kary uzyskala znaczaca przewage w wyscigu lub serii w
wyniku ztamania przepisow, jej kara musi by¢ wycofanie sig.

Kara obrotu o 360°

Po mozliwie jak najszybszym uwolnieniu si¢ od innych desek po
zaistnialym incydencie, deska przyjmuje Kar¢ obrotu o 360° przez
natychmiastowe wykonanie obrotu o 360° bez wymagan odnos$nie
zwrotu na wiatr 1 zwrotu z wiatrem. Gdy deska przyjmuje kar¢ na lub w

poblizu linii mety, musi ona powroci¢ catkowicie na kursowa strong tej
linii zanim ukonczy.

SKRESLONE PRZEPISY CZESCI 4

Przepisy 43.2, 44.3, 45, 47.2, 48.1, 49, 50, 51, 52 1 54 sa skres$lone.

ZMIANY W PRZEPISACH CZESCI 5

60 PRAWO DO PROTESTU; PRAWO DO PROSBY O

61

ZADOSCUCZYNIENIE LUB DO DZIAELANIA Z PRZEPISU 69
Przepis 60.1(a) jest zmieniony poprzez skreslenie stow 'lub go widzial'.

WYMAGANIA W STOSUNKU DO PROTESTU
Pierwsze trzy zdania w przepisie 61.1(a) sa zmienione na:

Deska zamierzajaca protestowa¢ musi poinformowac druga deske przy
pierwsze] nadarzajacej si¢ okazji. Jezeli protest dotyczy incydentu, w
ktorym deska uczestniczyta lub ktéry zaobserwowala na akwenie
regatowym, musi ona krzykna¢ ‘Protest’. Deska musi takze
poinformowa¢ komisj¢ regatowa o zamiarze protestowania natychmiast
po ukonczeniu lub wycofaniu sig.
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62 ZADOSCUCZYNIENIE
Dodaje si¢ nowy przepis 62.1(e):

(e) wywrocenie spowodowane dziataniem deski, ktéra ztamata przepis
Czesci 2.

64 DECYZJE
Przepis 64.3(b) jest zmieniony na:

(b) Gdy zespdt protestowy ma watpliwosci, co do pomiaréw deski,
przepisu klasowego lub uszkodzenia deski, musi on przedstawi¢ swoje
pytania, wraz z odpowiednimi faktami, wladzy odpowiedzialnej za
wydawanie interpretacji przepisu. Podejmujac decyzje, zespdt musi
oprzec¢ sig na odpowiedzi otrzymanej od tej wiadzy.

ZMIANY W PRZEPISACH CZESCI 6

78 ZGODNOSC Z PRZEPISAMI KLASOWYMI;
CERTYFIKATY

Do przepisu 78.1 dodaje sig: ,Gdy ISAF tak zarzadzil, oznaczone
numerami 1 opatrzone data sygnatury umieszczone na desce, jej mieczu,
stateczniku 1 pedniku stuza za certyfikat deski®.

ZMIANY W PRZEPISACH CZESCI 7

90 KOMISJA REGATOWA; INSTRUKCJA ZEGLUGI;
PUNKTACJA

Ostatnie zdanie w przepisie 90.2(c) jest zmienione na: ‘Zmiany
postanowien instrukcji zeglugi moga by¢ przekazywane ustnie, tylko
wtedy, gdy taka procedura jest opisana w instrukcji zeglugi.’

ZMIANY W DODATKU A
Al LICZBA WYSCIGOW; PUNKTACJA EACZNA

Przepis Al jest zmieniony na:

Liczba planowanych wyscigow oraz wymagana liczba wysScigow
przeprowadzonych dla uznania serii wyscigow, musi by¢ podana w
instrukcji zeglugi. Jezeli regaty obejmuja wigcej niz jedna kategori¢ lub
format, instrukcja zeglugi musi okresla¢, w jaki sposob bedzie liczona
punktacja taczna.
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PUNKTACJA SERII

Przepis A2 jest zmieniony na:

Laczna ilo$cia punktdéw deski w serii wyscigdw bedzie suma punktéw za

wyscigi z wylaczeniem jej:

(a) najgorszego wyscigu, gdy rozegranych zostato od 5 do 11 wysScigéw

(b) dwoéch najgorszych wyscigow, gdy rozegranych zostato 12 lub
wigcej wyscigow.

(Instrukcja zeglugi moze ustali¢ inaczej. Wyscig jest uwazany za

rozegrany, jezeli zostala obliczona punktacja; patrz przepis 90.3(a)).

Jezeli deska uzyskala dwa lub wigcej takich samych najgorszych

wynikow, odrzucony zostanie wynik(i) w wyscigu(ach) rozegranym

najwczesniej w serii wyscigow.

Zwycigzca jest deska otrzymujaca najmniejsza ilos¢ punktow w serii

wyscigdw; pozostate deski uzyskuja odpowiednia kolejnos¢.

REMISY W SERII WYSCIGOW

Przepis A8 jest zmieniony na:

A8.1 Jezeli w serii wyScigdw istnieje remis punktowy pomiedzy dwiema lub

wigcej deskami, musi by¢ on rozstrzygnigty na korzy$¢ deski majacej
najlepszy pojedynczy odrzucony wynik punktowy.

AB8.2 Jezeli remis pozostaje pomigdzy dwiema lub wigcej deskami, dla kazde;j

deski uktada si¢ list¢ wynikow w kolejnosci od najlepszego do
najgorszego, wlaczajac wyniki odrzucone, 1 w pierwszym punkcie
(punktach) gdzie wystepuje roéznica, remis rozstrzyga si¢ na korzysé
deski (desek) z najlepszymi wynikami punktowymi. Przy uktadaniu listy
wynikow pod uwagg brane sa takze wyniki odrzucone.

A8.3 Jezeli remis nadal pozostaje pomigedzy dwiema lub wiecej deskami

przyznaje si¢ im pozycje wedlug kolejnosci ich wynikéw w ostatnim
wyscigu. Wszelkie pozostajace remisy rozstrzyga si¢ wykorzystujac
wyniki desek w przedostatnim wyscigu 1 postepuje si¢ dalej w ten
sposob, az do rozstrzygnigcia wszystkich remisow. Wyniki te sa brane
pod uwage nawet jesli niektore z nich sa wynikami odrzuconymi.

ZMIANY W DODATKU G
Gl DESKI KLAS ISAF

Przepis G1.1(a) jest zmieniony na:

(a) znak symbolizujacy klase¢. Znak klasowy nie moze nawiazywac¢ do
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niczego innego niz producent lub klasa 1 nie moze sktadac si¢ z
wigcej niz dwoch liter 1 trzech cyfr lub z abstrakcyjnego rysunku.

Przepis G1.3(a) jest zmieniony na:

(a)

Znak klasowy musi by¢ pokazany jednokrotnie po kazdej stronie
zagla w obszarze powyzej linii poprowadzonej pod katem prostym
do przedniego liku Zzagla z punktu oddalonego od gltowy zagla o 1/3
jej odlegtosci od bomu. Litery przynalezno$ci panstwowej oraz
numery na zaglu musza by¢ w srodkowej tercji zagla ponad bomem
1 wyraznie oddzielone od jakiejkolwiek reklamy. Musza by¢ czarne
1 naklejone na nieprzejrzystym bialym tle w tym samym miejscu
(plecami do siebie) po obydwodch stronach zagla. Pole tta musi
rozciggac¢ si¢, co najmniej 30 mm poza znaki. Pomigdzy literami
przynaleznosci panstwowe] a numerem zagla musi by¢ stosowany
znak ‘-‘ 1 normalne odstgpy.

Pierwsze zdanie w przepisie G1.3(b) jest skre$lone. Przepisy G1.3(c),
G1.3(d) 1 G1.3(e) sa skreslone.

ZMIANY W PRZEPISACH ZAWODOW ZAWIERAJACYCH
SERIE ELIMINACYJNE

29

ODWOLANIA

Dla wyscigu serii eliminacyjnej, ktory kwalifikuje deske¢ do udziatu w
pOZniejszym etapie zawodow, przepis 29 jest zmieniony na:

(a)

(b)

Gdy podczas sygnatu startu deski jakakolwiek cz¢s¢ kadtuba deski,
jej zatogi lub wyposazenia znajdzie si¢ po kursowej stronie linii
startu, komisja regatowa musi zasygnalizowa¢ odwolanie
generalne.

Jezeli komisja regatowa dziala wedtug przepisu 29(a) 1 deska
zostaje zidentyfikowana, musi by¢ zdyskwalifikowana bez
rozpatrywania nawet, gdy wyScig jest przerwany. Komisja
regatowa zawiadomi okrzykiem lub pokaze numer deski, ktora
musi natychmiast opusci¢ obszar startowy. Jezeli wysScig ma
powtorzony start lub jest jeszcze raz rozgrywany, deska taka nie ma
prawa udziatu w takim wyscigu.

Jezeli wyscig jest zakonczony, ale pdzniej przerwany przez zespot
protestowy 1 jezeli wysScig jest ponownie rozgrywany deska
zdyskwalifikowana zgodnie z przepisem 29(b) moze w nim
wystartowac.



37 SERIE ELIMINACYJNE ZAWIERAJACE PRZEJAZDY
(HEATS)

Dodaje si¢ nowy przepis 37:

Przepis 37 ma zastosowanie w seriach eliminacyjnych, w ktorych deski
wspotzawodniczq w przejazdach (heats).

37.1 Procedura serii eliminacyjnej

(a)

(b)

Wspotzawodnictwo odbywa sie¢ w formie jednej lub wigcej serii
eliminacyjnej. Kazda seria musi sklada¢ si¢ albo z rund w
przypadku pojedynczej serii eliminacyjnej, z ktorej tylko pewna
ilos¢ desek o najwyzszych wynikach punktowych awansuje lub z
rund w podwdjnych seriach eliminacyjnych, gdzie do nast¢pnego
etapu wspotzawodnictwa deski maja wigcej niz jedna mozliwos¢
awansowania.

Deski musza zeglowa¢ przeciwko innym deskom w parach lub w
grupach okreslonych przez schemat eliminacji. Wybrana forma
wspolzawodnictwa nie moze by¢ zmieniona, gdy runda nie jest
dokonczona.

37.2 Rozstawienie i listy rankingowe

(a)

(b)

(c)

Gdy wykorzystuje si¢ rozstawienie lub list¢ rankingowa dla
ustalenia przejazdow pierwszej rundy, miejsca 1-8 (cztery
przejazdy) lub 1-16 (osiem przejazdow) musza by¢ rdéwno
rozdzielone pomigdzy przejazdy.

Dla nastgpnych serii eliminacyjnych, jesli sa, deski zostana

przypisane do nowych przejazdow zgodnie z rankingiem w
poprzednich seriach eliminacyjnych.

Decyzje organizatora o rozstawieniu sg ostateczne i nie sa podstawa
do pro$by o zado$¢uczynienie.

37.3 Plan rozgrywania przejazdow

Plan rozgrywania przejazdow musi by¢ wywieszony na oficjalnej
tablicy ogltoszen nie pdzniej niz 30 minut przed sygnalem startowym
do pierwszego przejazdu.

37.4 Awansowanie i wolne losy

(a) W wyscigach 1 w konkurencji jazdy pokazowej deski z kazdego

przejazdu, awansujace do nastgpnej rundy musza by¢ ogloszone
przez komisje regatowa nie pdzniej niz 10 minut przed sygnatem
startu do pierwszego przejazdu. Liczba awansujacych desek moze
by¢ zmieniona przez zespot protestowy w wyniku decyzji o
przyznaniu zados¢uczynienia.



(b) W konkurencji jazdy pokazowej, wszelkie wolne losy w pierwszej
rundzie musza by¢ przyznane najwyzej rozstawionym deskom.

(c) W formacie jazdy po fali, tylko zwycigzca w kazdym przejezdzie
awansuje do nastepnej rundy.

(d) W formacie stylu dowolnego, deski awansuja do nastgpnej rundy w
sposOb nastepujacy: z przejazdu 8 desek awansuja 4 najlepsze 1
zwycigska deska bedzie zeglowala przeciw czwartej, a druga
przeciw trzeciej; z przejazdu czterech desek, najlepsze dwie
awansuja 1 zegluja przeciwko sobie.

37.5 Finaly

(a) Finat skfada¢ si¢ bedzie z maksimum trzech wyscigéw. Komisja
regatowa musi oglosi¢ ilos¢ wyscigdw do rozegrania w finale nie
pozniej niz pig¢ minut przed sygnatem ostrzezenia dla pierwszego
wyscigu finatlowego.

(b) Maty finat moze by¢ rozegrany po finale. Moga w nim startowac
wszystkie deski z przejazdow poétfinatowych, ktére nie
zakwalifikowaly si¢ do finatu.

63 ROZPATRYWANIA

Dla wyscigu serii eliminacyjnej, ktory kwalifikuje deske do
wspotzawodnictwa w dalszym etapie zawodow, przepisy 61.2 1 65.2
sa skreslone, a przepis 63.6 jest zmieniony na:

63.6  Protesty i prosby o zado$Cuczynienie nie musza by¢ sktadane na
piSmie; musza by¢ zlozone ustnie cztonkowi zespotu protestowego
tak szybko, jak to rozsadnie mozliwe po wyscigu. Zespot protestowy
moze zebra¢ dowody w dowolny sposob, jaki uzna za wilasciwy i
moze zakomunikowa¢ swoja decyzj¢ ustnie.

70 ODWOLANIA I PROSBY DO WLADZY KRAJOWEJ
Przepis 70.5(a) jest zmieniony na:

(@) gdy jest konieczne niezwloczne ustanowienie wynikow
wyscigu serii eliminacyjnej, ktory kwalifikuje deskg¢ do
wspolzawodnictwa w dalszym etapie zawodow;
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A2 PUNKTACJASERII
Przepis A2 jest zmieniony na:

Laczna iloscia punktow deski w serii eliminacyjnej bedzie suma
punktoéw za wyscigi z wylaczeniem jej:

(a) najgorszego wyscigu, gdy 3 lub 4 wyscigi zostaty rozegrane,

(b) dwoch najgorszych wyscigdw, gdy rozegranych zostato od 5 do 7
wyScigow,
(c) trzech najgorszych wyscigow, gdy rozegranych zostato 8 lub wigcej
WySCcigow.
Laczna punktacja deski w serii finalowej bedzie suma punktow za
wyscigi z wylaczeniem jej najgorszego wyniku, gdy 3 wyscigi zostaly
rozegrane. (Instrukcja zeglugi moze ustali¢ inaczej. Wyscig jest
uwazany za rozegrany, jezeli zostala obliczona punktacja; patrz
przepis 90.3(a)). Jezeli deska uzyskata dwa lub wigcej takich samych
najgorszych wynikéw, odrzucony zostanie wynik(i) w wysScigu(ach)
rozegranym najwczesniej w serit - wyscigdw. Zwycigzca jest deska
otrzymujaca najmniejsza ilos¢ punktow w serii wy$cigow; pozostate
deski uzyskuja odpowiednia kolejnos¢.

A4 SYSTEM MALYCH PUNKTOW

Na koncu pierwszego zdania w przepisie A4.2 dodaje sig: ‘lub w
przypadku serii eliminacyjnych, ilos¢ desek w danym przejezdzie’.

Dodaje si¢ nowy przepis A4.3:

A4.3 Gdy przejazd nie moze by¢ dokonczony, punkty za miejsca
niezaliczone zostana dodane razem i podzielone przez ilo§¢ miejsc w
danym przejezdzie. Wynikajace z tego ilosci punktoéw, obliczone z
doktadnoscia do najblizszej dziesiatej czgsci punktu (0.05 zaokragla si¢
w gore), zostaja przyznane kazdej desce uczestniczacej w przejezdzie.

ZMIANY W PRZEPISACH DLA ZAWODOW JAZDY
POKAZOWEJ
Dodaje si¢ nastepujace definicje:

Powracajgca i wychodzgca Deska zeglujaca w tym samym kierunku, co
nadchodzaca fala jest deska powracajqcq. Deska zeglujaca w kierunku
przeciwnym do nadchodzacej fali jest deska wychodzqcq.

Skakanie Deska skacze, gdy odrywa si¢ od szczytu fali podczas
wychodzenia.

Wyprzedzanie Deska wyprzedza od momentu, gdy uzyskuje krycie z pozycji
swobodna z tytu do czasu, gdy jest swobodna z przodu deski wyprzedzanej.



Posiadanie (fali) Pierwsza deska zeglujaca w kierunku brzegu bezposrednio
przed fala posiada te fale. Jednakze, gdy niemozliwe jest okreslenie, ktora
deska jest pierwsza wowczas deska nawietrzna posiada falg.

Stawianie Deska powstaje od czasu, gdy jej zagiel lub przy starcie z wody
zawodnik, wynurza si¢ z wody do czasu, gdy deska ma szybko$¢ manewrowa.

Surfowanie Deska surfuje, gdy znajduje si¢ na lub bezposrednio przed fala
podczas powracania.

Stan przejsciowy Deska zmieniajaca hals lub wynurzajaca si¢ z wody
podczas powracania lub taka, ktora nie surfuje, skacze, jest wywrocona lub
powstajqca jest w stanie przejsciowym.

CZESC 2 - GDY DESKI SPOTYKAJA SIE
Przepisy Czg$ci 2 sa skreslone 1 zastapione przez:
(a) DESKA POWRACAJACA 1 WYCHODZACA

Deska powracajqca ustepuje desce wychodzqcej. Gdy dwie deski
wychodzq lub powracajq na tej samej fali, lub gdy zadna z nich nie
jest wychodzqcq lub powracajqcq, deska na lewym halsie ustepuje
desce na prawym halsie.

(b) DESKI NA TEJ SAMEJ FALI, POWRACAJACE

Gdy dwie lub wigcej desek sa powracajqce na tej samej fali, deska
ktora nie posiada fali musi ustgpowac.

(c) SWOBODNA Z TYLU, SWOBODNA Z PRZODU 1
WYPRZEDZANIE

Deska swobodna z tytu 1 nieznajdujaca si¢ na fali musi ustepowac
desce swobodnej z przodu. Deska wyprzedzajqca, ktora nie jest na
fali musi ustepowac.

(d) STAN PRZEJSCIOWY

Deska, ktora jest w stanie przejsciowym musi ustegpowac desce,
ktora w takim stanie nie jest. Gdy dwie deski znajduja si¢ w stanie
przejsciowym w tym samym czasie, to deska, ktora jest po lewej
burcie lub z tylu musi ustepowac.



(e) SKAKANIE

Deska, ktora skacze musi ustepowac desce, ktora tego nie robi.

26 ROZPOCZYNANIE I KONCZENIE PRZEJAZDOW
Przepis 26 jest zmieniony na:

Przejazdy beda przeprowadzone przy uzyciu nastepujacych sygnatow:
(a) ROZPOCZYNANIE PRZEJAZDU

Kazda flaga musi by¢ opuszczona przed podniesieniem nastepnej

flagi.
Minuty do Sygnat :
sygnatu startu Sygnat optyczny dzwiekowy Znaczenie
Rozpoczecie ~ Numer przejazdu
okresu z czerwona flaga Jeden Ostrzezenie
przejsciowego
1 Zotta flaga Jeden Przygotowanie
0 Zielona flaga Jeden Sygnat startu
(b) KONCZENIE PRZEJAZDU
Minuty do Sygnal
Sygnat optyczn , Znaczenie
sygnatu konca & ey dzwiekowy
Opuszczenie Koniec
1 , _ _ Jeden ..
Zlelonej ﬂagl ostrzezenia
0 Czerwona flaga Jeden Sygnal koncowy

38 ZGLOSZENIA; OBSZAR TRASY; CZAS TRWANIA
PRZEJAZDU; AWNANSOWANIE | WOLNE LOSY

Dodaje si¢ nowy przepis 38:

(a) Deski musza zarejestrowa¢ w komisji regatowej kolory oraz inne
szczegoty swoich zagli lub inny sposob ich identyfikacji zgodnie z
wymogami instrukcji zeglugi, nie pdzniej niz w chwili sygnatu
startu do przejazdu startujacego dwa przejazdy przed jej wlasnym.

(b) Obszar trasy musi by¢ okreslony w instrukcji zeglugi 1 wywieszony
na oficjalnej tablicy ogloszen nie pozniej niz 10 minut przed
sygnatem startu do pierwszego przejazdu. Deska bedzie



punktowana tylko woéwczas, gdy bedzie zeglowaé na obszarze
trasy.

(c) Jakakolwiek zmiana w czasie trwania przejazdu musi by¢
ogloszona przez komisj¢ regatowa nie pdzniej niz 15 minut przed
sygnatem startu do pierwszego przejazdu nastepnej rundy.

(d) Przepis 37.4 w przepisie B10 ma zastosowanie.

41 POMOC Z ZEWNATRZ
Przepis 41 przyymuje numer 41.1. Dodaje si¢ nowy przepis 41.2:

Pomocnik moze dostarczy¢ desce sprzg¢t zapasowy, ale nie moze
przeszkadza¢ innym wspotzawodniczacym deskom. Deska, ktorej
pomocnik nie spelni wymagania trzymania si¢ z dala od
wspolzawodniczacych desek, bgdzie ukarana. Kara zostanie natozona
wedlug uznania zespotu protestowego.

DODATEK A- PUNKTACJA
Przepisy Dodatku A sa skreslone 1 zastapione przez:
Al PUNKTOWANIE ZAWODOW W JEZDZIE POKAZOWEJ]

(a) Zawody w jezdzie pokazowej beda punktowane przez panel 3
sedziow. Jednakze panel moze sktada¢ si¢ z wigkszej, nieparzystej
liczby cztonkow, a takze moga by¢ utworzone dwa takie panele.
Kazdy sedzia przyznawac bedzie punkty za kazdy manewr, zgodne
ze skala podana w instrukcji zeglugi.

(b) Kryteria punktowania musza by¢ ustalone przez komisje regatowa i
ogloszone na oficjalnej tablicy ogloszen nie pdzniej niz 30 minut
przed sygnalem startu do pierwszego przejazdu.

(c) Punkty deski w przejezdzie musza by¢ okreslone przez dodanie
punktdéw przyznanych przez kazdego z s¢dziow. Deska z najwyzsza
iloscia punktow wygrywa, a inne deski zostaja sklasyfikowane
odpowiednio.

(d) Aby seria eliminacyjna byla wazna, obydwa przejazdy potfinatlowe
musza by¢ rozegrane.

(e) Z wyjatkiem cztonkéw komisji regatowej odpowiedzialnej za
ustalenie punktacji zawodow, jedynie zawodnicy danego przejazdu
maja prawo pozna¢ tabele punktowe danego przejazdu
przyznawane przez sedzidéw. Kazda tabela musi by¢ opatrzona
imieniem 1 nazwiskiem s¢dziego.



(f) Punkty przyznane przez sedziego nie moga by¢ podstawa do prosby o
zadosc¢uczynienie zglaszanej przez deske.

A2 REMISY W SERII

(a) Jezeli w przejezdzie wystepuje remis w sumie punktow
przyznanych przez jednego lub wigcej sedzidw, musi on byc
rozstrzygniety na korzy$¢ deski majacej wyzszy wynik punktowy w
kategorii nadrze¢dnej. Jezeli kategorie maja jednakowa wage, w
przypadku zawodow jazdy na fali remis musi by¢ rozstrzygnigty na
korzy$¢ deski z wyzszym pojedynczym wynikiem punktowym w
jezdzie na fali, a w zawodach w stylu dowolnym na korzys¢ deski
z wyzszym wynikiem punktowym za wrazenie ogdlne. Jezeli remis
pozostaje, przy zawodach jazdy na fali musi by¢ rozstrzygnigty na
korzy$¢ deski z wyzszym wynikiem punktowym w kategorii bez
priorytetu, a w zawodach w stylu dowolnym musi pozosta¢, jako
wynik ostateczny.

(b) Jezeli wystepuje remis w punktach za seri¢ wyscigow, musi by¢ on
rozstrzygniety na korzys¢ deski, ktora uzyskata wigcej razy lepsza
los¢ punktow niz druga deska. Wszystkie wyniki punktowe musza
by¢ brane pod uwage nawet, jezeli niektore z nich byly odrzucone.

(c) Jezeli remis ciagle pozostaje, przejazd musi by¢ powtorzyc¢. Jezeli
nie jest to mozliwe remis pozostaje, jako ostateczny rezultat.

B12 ZMIANY W PRZEPISACH DLA ZAWODOW NA SZYBKOSC

CZESC 2 - GDY DESKI SPOTYKAJA SIE

Przepisy Czg$ci 2 sa skreslone 1 zastapione przez:

CZESC 2 —- PRZEPISY OGOLNE
(a) START Z WODY

Desce nie wolno startowa¢ z wody na trasie lub w obszarze
startowym, z wyjatkiem, gdy ma zamiar oddali¢ si¢ od trasy, aby
unikna¢ desek startujqcych lub przygotowujacych sie¢ do przejazdu
na szybkos¢.

(b) OPUSZCZANIE OBSZARU TRASY
Deska opuszczajaca obszar trasy musi ustgpowaé deskom
wykonujacym przejazd na szybkos¢.



(c) KONTROLOWANIE TRASY
Gdy komisja regatowa wskaze deske pomaranczowa flaga, jest ona
ukarana 1 przejazd nie jest zaliczony.

(d) POWROT DO OBSZARU STARTOWEGO

Deska powracajaca do obszaru startowego musi trzymac si¢ z dala
od trasy.

() MAKSYMALNA LICZBA PRZEJAZDOW NA SZYBKOSC DLA
KAZDEJ DESKI

Maksymalna liczba przejazdéw na szybko$¢, jaka moze by¢
wykonana przez kazda deske¢ w danej rundzie, bedzie ogloszona
przez komisje regatowa nie pdzniej niz 15 minut przed sygnatem
startu pierwszej rundy.

(f) CZAS TRWANIA RUNDY

Czas trwania rundy musi by¢ ogloszony przez komisje regatowa nie
poOzniej niz 15 minut przed sygnalem startu nast¢pnej rundy.

(g) WARUNKI DLA USTANAWIANIA REKORDU

Minimalnym dystansem dla rekordu s$wiata jest 500 m. Inne
rekordy moga by¢ ustanawiane na krotszych dystansach. Trasa
musi by¢ wyznaczona przez tyki 1 nabiezniki na ladzie lub przez
boje na wodzie. Nabiezniki nie moga by¢ zbiezne.

(h) WERYFIKACJA PRZEPISOW

(1) Obserwator wyznaczony przez Swiatowa Rade Rekordow
Predkosci (World Sailing Speed Record Council) musi by¢
obecny podczas proby ustanawiania rekordu $wiata 1 musi
zweryfikowaé czas przejazdu oraz jego predkosci. Komisja
regatowa musi zweryfikowaé czasy przejazdow i1 predkosci w
trakcie prob ustanawiania innych rekordéw.

(2) Zawodnik nie moze wchodzi¢ do obszaru kontroli czasu ani
dyskutowa¢ na temat sprawy pomiaru czasu bezposrednio z
osoba odpowiedzialng za pomiar. Jakiekolwiek zapytania w
sprawie pomiaru czasu musza by¢ kierowane do komisji
regatowe.

26 ROZPOCZYNANIE | KONCZENIE RUNDY
Przepis 26 jest zmieniony na:

Procedury startowe 1 procedury konczace rundy musza by¢
przeprowadzone przy uzyciu nastgpujacych sygnatow. Kazda flaga musi
by¢ opuszczona przed podniesieniem nastgpnej flagi.



(a) ROZPOCZYNANIE RUNDY

Sygnat Flaga Znaczenie
Oczekiwanie Flaga AP Tras:a.ze}mkmqta.
Wyscigi sa odroczone
Trasa Crerwona flaca Trasa zamknicta;
zamkni¢ta & wkroétce zostanie otwarta
Przygotowania Czerwona i zo6tta flaga Traga zostanie otwarta za
S minut
Startu Zielona flaga Trasa jest otwarta
(b) KONCZENIE RUNDY
Sygnat Flaga Znaczenie
: . . L Trasa zostanie
Koniec ostrzezenia Zielona 1 zotta flaga zamknieta za 5 minut
. ., Trwajaca runda jest
Przedtuzenie Zo6tta flaga przedhuzona o 15 minut
Runda zakonczona Czerwona flaga Nowa rl}nda roZpoczie
si¢ wkrotce
64 DECYZJE
Przepis 64.1 jest skreslony 1 zastapiony przez:
64.1 Kary
(a) Jezeli deska nie podporzadkuje si¢ przepisowi, moze otrzymac

(b)

(c)

ostrzezenie. Jezeli deska otrzymuje ostrzezenie po raz drugi
podczas tej samej rundy, musi by¢ wykluczona przez  komisje
regatowa z uczestnictwa w pozostatej] czeSci rundy. Lista z
numerami na zaglach desek, ktore otrzymaty ostrzezenie lub zostaty
wykluczone musi by¢ wywieszona na oficjalnej tablicy ogloszen w
poblizu linii mety.

Jezeli wykluczona z rundy deska zostaje zaobserwowana w
obszarze trasy, musi by¢ wykluczona z dalszej rywalizacji bez
rozpatrywania 1 zadne jej uprzednie czasy lub wyniki nie moga by¢
uznane za wazne.

Jakiekolwiek naruszenie przepisow weryfikacyjnych moze

prowadzi¢ do wykluczenia z jednej lub wigcej rund lub do
wykluczenia z zawodow.



DODATEK A- PUNKTACJA

Przepisy Dodatku A sa skreslone 1 zastapione przez:

Al PUNKTACJA ZAWODOW NA SZYBKOSC

(a)

(b)

(c)

Na trasach Standard Offshore Speed Courses, predkosci dwodch
najszybszych przejazdow w rundzie musza by¢ usrednione w celu
okreslenia pozycji deski w tej rundzie. Deska z najwyzsza $Srednia
wygrywa, a pozostate deski sa odpowiednio sklasyfikowane. Jezeli
wystepuje remis, musi by¢ on rozstrzygnig¢ty na korzys¢ deski z
najszybszym przejazdem w rundzie.

Na trasach Speed Crossings 1 Alpha Speed Courses, deski musza
by¢ sklasyfikowane na podstawie ich najszybszego przejazdu w
rundzie.

Jezeli wystgpuje remis w serii pomigdzy dwoma lub wigcej
deskami, musi by¢ on rozstrzygnicty na korzys$¢ deski (desek) z
najszybszym przejazdem w trakcie calych zawodow. Jezeli remis
pozostaje, musi by¢ rozstrzygnigty przez zastosowanie przepisow
A8.2 1 A8.3 z przepisu BS.



DODATEK C
PRZEPISY REGAT MECZOWYCH

C1l

C2
C21

C2.2

C2.3
C24

Regaty meczowe muszq by¢ rozgrywane zgodnie z Przepisami regatowymi
zeglarstwa ze zmianami wprowadzonymi przez niniejszy dodatek. JeZeli
zawiadomienie o regatach i instrukcja zZeglugi nie przewidujq inaczej, w
regatach muszq orzekac arbitrzy.

Uwaga: Standardowe zawiadomienie o regatach, standardowa instrukcja
zeglugi i przepisy regat meczowych dla niewidomych zawodnikow sq dostepne
na stronie ISAF.

TERMINOLOGIA

W zaleznosci od regat ,zawodnik® oznacza sternika, zespot lub jacht. ,Grupa
meczy* (flight) oznacza dwa lub wigcej meczy rozgrywanych w tej same;j
sekwencji startowe;.

ZMIANY W DEFINICJACH I PRZEPISACH CZESCI 2i 4

Definicja ukornczenia zostaje zmieniona na:

Jacht konczy, gdy po zakonczeniu przyjmowania wszystkich kar, jakakolwiek
czgs¢ jego kadtuba przecina lini¢ mety z kierunku kursu od ostatniego znaku.
Jednakze, gdy kary ulegaja skasowaniu zgodnie z przepisem C7.2(d) po tym
jak jeden lub oba jachty ukonczytly, kazdy musi by¢ odnotowany jako jacht,
ktory ukonczyt wtedy, gdy przeciat lini¢ mety.

Dodaje si¢ do definicji  kurs wilasciwy: 'Jacht przyjmujacy karg¢ lub
manewrujacy w celu przyjecia kary nie zegluje kursem wiasciwym.'

W definicji Strefa odlegtos¢ jest zmieniona na dwie dlugosci kadtuba.

Przepis 13 jest zmieniony na:

13 PODCZAS WYKONYWANIA ZWROTU NA WIATR LUB Z
WIATREM

13.1 Po przejsciu dziobem linii wiatru, jacht musi ustgpowac¢ innym jachtom
do czasu, az znajdzie si¢ na kursie ostro na wiatr.

13.2 Po tym jak lik dolny grota jachtu zeglujacego z wiatrem przejdzie lini¢
srodkowa jachtu, musi on ustepowac innym jachtom do czasu, gdy jego
grot wypelni sie.



C2.5
C2.6

C2.7

C2.38

C29

13.3 Gdy przepisy 13.1 lub 13.2 maja zastosowanie, nie stosuje si¢ przepisow
10, 11 1 12. Jednakze, gdy dwa jachty podlegaja przepisowi 13.1 lub 13.2
w tym samym czasie, to jacht znajdujacy sie po lewej burcie drugiego
lub znajdujacy si¢ z tylu musi ustgpic.

Przepis 16.2 jest skreslony.

Przepis 18.2(e) jest zmieniony na: 'Jezeli jacht uzyskat krycie po wewngtrznej
1 jezeli od momentu rozpoczecia krycia jacht zewngtrzny nie byt w stanie dac
miejsca przy znaku to nie wymaga si¢, aby to miejsce dat.'

Przepis 18.3 jest zmieniony na:

Jezeli jacht znajdujacy si¢ w strefie przechodzi dziobem lini¢ wiatru 1
jest wowczas na tym samym halsie, co jacht osiqgajqcy znak, przepis
18.2 od tego czasu nie ma migdzy nimi zastosowania. Jezeli, po tym
kiedy jacht zmieniajacy hals ukonczyt zwrot,

(a) ten drugi jacht nie moze przez wyostrzenie unikna¢ krycia po
wewngtrznej, wowczas jest on uprawniony do miejsca przy znaku,

(b) ten drugi jacht moze przez wyostrzenie unikna¢ krycia po
wewngtrznej to jacht, ktory zmienit sals jest uprawniony do miejsca
przy znaku.

Gdy przepis 20 ma zastosowanie, jako dodatek do okrzykdéw, wymagane sa
nastgpujace znaki reka podawane przez sternika:

(a) dla 'Miejsce do zwrotu na wiatr', powtarzajace si¢ 1 wyrazne
wskazywanie pod wiatr; oraz

(b) dla 'Rdéb zwrot', powtarzajace si¢ 1 wyrazne wskazywanie na drugi jacht
oraz machanie reka w kierunku pod wiatr.

Przepis 22.3 jest skreslony.

C2.10 Przepis 24.1 jest zmieniony na: 'Jesli to rozsadnie mozliwe, jacht niebedacy w

wyscigu nie moze przeszkadzac jachtowi w wyscigu lub todziom arbitrow.’

C2.11 Dodaje si¢ nowy przepis 24.3: 'Gdy spotykaja si¢ jachty z rdéznych meczy,

jakakolwiek zmiana kursu dowolnego jachtu musi by¢ zgodna =z
wypehianiem przepisu lub z dazeniem do wygrania wlasnego meczu'.

C2.12 Dodaje si¢ do preambuty Czesci 4: ‘Przepis 42 stosuje si¢ rowniez pomiedzy

sygnatami ostrzezenia i przygotowania.’



C2.13 Przepis 42.2(d) jest zmieniony na: ‘rumplowanie: powtarzajace si¢ ruchy

sterem celem napedzenia jachtu w przdd.”

C3 SYGNALY WYSCIGU I ZMIANY W POWIAZANYCH
PRZEPISACH
C3.1 Sygnaly startowe
Sygnaty do rozpoczecia meczu podano ponizej. Czasy mierzone sa od
sygnatéw optycznych; brak sygnatu dzwigkowego nie bedzie brany pod
uwage. Gdy rozgrywany bedzie wigcej niz jeden mecz, sygnat startowy
jednego meczu jest sygnatem ostrzezenia dla nast¢pnego.
Czas w Sygnat optyczny Sygnat dzwiekowy Znaczenie
minutach
10 Podniesienie flagi F Jeden Sygnat uwaga
6 Opuszczenie flagi F Bez sygnatu
5 Podniesienie flagi cyfry” Jeden Sygnat
ostrzezenia
4 Podniesienie flagi P Jeden Sygnat
przygotowania
2 Flagi niebieska lub zoétta Jeden** Koniec
lub obie podniesione przedstartowego
czasu na wejscie
1 Opuszczenie flagi P Jeden dtugi
0 Opuszczenie sygnatu Jeden Sygnat startu
ostrzezenia
* W obrebie jednej grupy meczy (flight) flaga ,,1” oznacza mecz 1, flaga ,,2” oznacza
mecz 2 itd. chyba, Ze inne sygnaty ostrzezenia zostaly opisane w instrukcji zeglugi.
**Sygnaty te musza by¢ podane tylko wéwczas, gdy jeden lub obydwa jachty nie wypetnia
przepisu C4.2 Flagi musza by¢ wystawione do czasu zasygnalizowania przez arbitrow
kary lub przez jedna minutg w zaleznosci, co nastapi wczesnie;.
C3.2 Zmiany w powigzanych przepisach

(a) Przepis 29.1 jest zmieniony na:

(1) Gdy w momencie sygnatu startu dla jachtu jakakolwiek czg$¢ jego
kadtluba, zatogi lub osprzetu jest po kursowej stronie linii startu lub
jednego z jej przedtuzen, komisja regatowa musi niezwtocznie
wystawi¢ flage niebieska lub z6ita identyfikujaca jacht wraz z jednym
sygnatem dzwigkowym. Flaga musi by¢ wystawiona do czasu, gdy
jacht znajdzie si¢ catkowicie po przedstartowej stronie linii startu lub
jednego z jej przedtuzen lub do czasu dwoch minut po sygnale startu,
obowiazuje wczesniejszy z wymienionych terminow.
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(2) Gdy po sygnale startu dla jachtu, jacht zegluje z przedstartowej strony
lini1 startu na kursowa strong¢ linii startu przez jej przedtuzenia nie
startujqc wlasciwie, komisja regatowa musi niezwtocznie wystawic¢
niebieska lub z6lta flage identyfikujaca ten jacht. Flaga musi by¢
wystawiona do czasu, gdy jacht znajdzie si¢ calkowicie po
przedstartowej stronie linii startu lub jednego z jej przedtuzen lub
przez dwie minuty po sygnale startu; obowiazuje wczesniejszy z
wymienionych terminow.

(b) W opisie znaczenia sygnalu AP, ostatnie zdanie zmienia si¢ na: ‘Sygnat
‘uwaga’ zostanie podany 1 minute po opuszczeniu AP, chyba ze w tym
czasie wyscig zostanie ponownie odroczony lub przerwany.’

(c) W opisie znaczenia sygnalu N ostatnie zdanie zmienia si¢ na: ‘Sygnat
‘uwaga’ bedzie podany 1 minut¢ po opuszczeniu flagi N, chyba ze w
tym czasie wyscig zostanie ponownie odroczony lub przerwany’.

Sygnaly linii mety

Nie begdzie stosowany sygnat niebieskiej flagi lub przedmiot o takim kolorze.

WYMAGANIA PRZED STARTEM

W momencie swojego sygnatu przygotowania, kazdy jacht musi by¢ na
zewnatrz linii, ktéra jest pod katem 90° do linii startu 1 przechodzi przez znak
startu znajdujacy si¢ na koncu przyznanym jachtowi. Jacht zapisany po lewe;j
stronie listy par ma przyznany lewy koniec linii startu i musi nie$¢ na rufie w
sposob widoczny niebieska flage, gdy jest w wyscigu. Drugi jacht ma
przyznany prawy koniec linii startu 1 musi nie$¢ na rufie w sposéb widoczny
zolta flage, gdy jest w wyscigu.

W okresie dwéch minut po sygnale przygotowania jacht musi przeciac
1 catkowicie opusci¢ linig startu, za pierwszym razem ze strony kursowej na
strong przedstartowa.

SYGNALY PODAWANE PRZEZ ARBITROW

Flaga zielono-biala z jednym dlugim sygnalem dzwigkowym oznacza: ‘Nie
ma kary’.

Flaga niebieska lub zolta identyfikujaca jacht wraz z jednym dlugim
sygnatem dzwigkowym oznacza: ‘Wskazany jacht musi przyja¢ karg wedtug
wymagan przepisu C7.

Flaga czerwona wraz lub zaraz po fladze niebieskiej lub z6ltej wraz z jednym
dlugim sygnatem dzwigkowym oznacza: ‘Wskazany jacht musi przyjaé karg
wedlug wymagan przepisu C7.3(d).’
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Czarna flaga wraz z flaga niebieska lub z6tta 1 jednym dlugim sygnatem
dzwigkowym oznacza: ‘Wskazany jacht jest zdyskwalifikowany 1 mecz jest
zakonczony na korzy$¢ drugiego jachtu.’

Jeden krotki sygnal dzwigkowy oznacza: *’Kara zostata teraz wykonana.’

Powtarzajace si¢ krotkie sygnaty dzwiekowe oznaczaja: ‘Jacht nie przyjmuje
juz kary 1 kara pozostaje.’

Niebieska lub zolta flaga lub przedmiot umieszczony na lodzi arbitrow
oznacza: ‘Wskazany (kolorem) jacht ma zalegla kare do wykonania.’

PROTESTY I PROSBY O ZADOSCUCZYNIENIE SKEADANE
PRZEZ JACHTY

Jacht moze protestowac¢ drugi jacht

(a) na podstawie przepisu Czgsci 2, z wyjatkiem przepisu 14, przez wyrazne
pokazanie flagi Y natychmiast po incydencie, w ktérym brat udziat;

(b) na podstawie jakiegokolwiek przepisu niewymienionego w przepisie
C6.1(a) lub C6.2 przez wyrazne pokazanie flagi czerwonej bezposrednio
po incydencie.

Jacht nie moze protestowac¢ drugiego jachtu na podstawie:

(a) przepisu 14, chyba ze nastapito uszkodzenie lub obrazenie ciata;
(b) przepisu Czgsci 2, chyba ze byt uczestnikiem incydentu;

(c) przepisu 31 lub 42; lub

(d) przepisu C4 lub C7.

Jacht zamierzajacy prosi¢ o zado$¢uczynienie z powodu okolicznosci, ktore
powstaja zanim ukonczy lub wycofa sig, musi w sposdb wyrazny pokazaé
czerwona flage mozliwie najszybciej po tym, jak uswiadomi sobie te
okolicznosci, ale nie podzniej niz dwie minuty po ukorczeniu lub wycofaniu
sig.

(a) Jacht protestujacy zgodnie z przepisem C6.1(a) musi usunaé flage Y
przed lub mozliwie najszybciej po sygnale arbitrow.

(b) Jacht protestujacy zgodnie z przepisem C6.1(b) lub proszacy o
zados¢uczynienie zgodnie z przepisem C6.3 musi, dla waznos$ci swojego
protestu lub prosby o zado$€uczynienie, utrzymywac czerwona flage w
goérze do czasu poinformowania arbitréw po ukonczeniu lub wycofaniu
si¢. Protest lub prosba o zado§¢uczynienie nie musi by¢ na pismie.
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Decyzje arbitrow

(a)

(b)

Po tym jak flaga Y zostala pokazana, arbitrzy musza podja¢ decyzj¢ czy
ukara¢ ktorys jacht. Swoja decyzj¢ musza zasygnalizowac zgodnie z
przepisem C5.1, C5.2 lub C5.3. Jednakze, gdy arbitrzy naktadaja karg na
jacht zgodnie z przepisem C8.2 1 w tym samym incydencie jacht
pokazuje flage Y, arbitrzy moga zignorowac flage Y.

Kara czerwonej flagi w przepisie C5.3 musi by¢ zastosowana, gdy w
wyniku ztamania przepisu jacht uzyskal pozycjg, z ktérej moze
kontrolowa¢ wys$cig, ale arbitrzy nie sa pewni, ze zostaty spelnione
warunki dla zastosowania dodatkowej kary inicjowanej przez arbitrow.

Decyzje zespohu protestowego

(a)

(b)

(c)

Zespot protestowy moze zbiera¢ dowody w dowolny sposob, jaki uwaza
za wlasciwy 1 moze zakomunikowa¢ swoja decyzje ustnie.

Jezeli zespdl protestowy zdecyduje, ze ztamanie przepisu nie miato
znaczacego wplywu na wynik meczu, moze:

(1) nalozy¢ karg jednego punktu lub czgsci jednego punktu;

(2) =zarzadzi¢ powtdrne rozegranie meczu; lub

(3) przyja¢ inne rozwiazanie, ktore uwaza za sprawiedliwe, co moze
oznaczac¢ nie nalozenie zadnej kary.

Kara za zlamanie przepisu 14, gdy nastapito uszkodzenie sprz¢tu lub
obrazenie ciala, moze by¢ natozona wedlug uznania zespotu
protestowego 1 moze oznacza¢ wykluczenie jachtu z dalszych wyscigow
regat.

SYSTEM KAR

Przepis skreslony

Przepis 44 jest skreslony.

Dotyczy wszystkich kar

(a)

Ukarany jacht moze odlozy¢ przyjecie kary w granicach okreslonych
przez przepis C7.3 i musi ja przyja¢ w sposob nastepujacy:

(1) Gdy jacht jest na boku trasy w kierunku do nawietrznego znaku,
musi wykona¢ zwrot z wiatrem 1 tak szybko jak to praktycznie
mozliwe wyostrzy¢ do kursu ostro na wiatr.

(2) Gdy jacht jest na boku trasy w kierunku do zawietrznego znaku lub
linii mety, musi wykona¢ zwrot na wiatr 1 tak szybko jak to
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(b)

(c)

(d)

(e)

()

praktycznie mozliwe odpas¢ do kursu pehiejszego niz
dziewigcdziesiat stopni od wiatru rzeczywistego.

Dodaje si¢ do przepisu 2: ‘Bedac w wyscigu, jacht nie musi przyjmowac
kary, chyba ze arbitrzy zasygnalizowali, ze musi to uczynic*.

Jacht konczy bok trasy, gdy jego dzidb przecina przedtuzenie linii
poprowadzonej od poprzedniego znaku poprzez znak, ktéry aktualnie
okraza lub, na ostatnim boku, gdy kornczy.

Ukarany jacht nie moze by¢ odnotowany jako kornczqcy do czasu, az
wykona karg 1 pozegluje catkowicie na kursowa strong linii mety, a
nastepnie ukonczy, chyba ze kara zostaje skasowana przed lub po
przekroczeniu linii mety.

Jezeli jacht ma jedna lub dwie zalegle kary 1 drugi jacht z jego meczu
otrzymuje karg, jedna kara kazdego z jachtow zostaje skasowana
z wyjatkiem, ze kara ‘czerwonej flagi’ nie kasuje innej kary lub nie moze
by¢ skasowana przez inna kare.

Jezeli jacht ma wigcej niz dwie kary zalegle, arbitrzy musza

zasygnalizowa¢ jego dyskwalifikacie w sposob okreslony przepisem
C5.4.

Ograniczenia w przyjmowaniu kar

(a)

(b)

(c)

(d)

Jacht przyjmujacy kare, ktora obejmuje zwrot na wiatr, musi mie¢ glowe
spinakera ponizej przegubu mocowania bomu grota od czasu, gdy
przechodzi dziobem lini¢ wiatru do czasu, gdy znajdzie si¢ na kursie
ostro na wiatr.

Zadna cze$é kary nie moze byé wykonana w strefie okrazanego znaku,
ktory zaczyna, ogranicza lub konczy bok, na ktérym jacht si¢ znajduje.

Jezeli jacht ma jedna zalegla kare, moze ja przyja¢ w dowolnym czasie
po wystartowaniu 1 przed ukonczeniem. Jezeli jacht ma dwie kary
zalegle, musi przyja¢ jedna z nich tak szybko, jak to jest praktycznie
mozliwe, ale nie przed wystartowaniem.

Gdy arbitrzy pokaza czerwona flage wraz lub zaraz po fladze kary,
ukarany jacht musi przyja¢ kar¢ tak szybko, jak to jest praktycznie
mozliwe, ale nie przed wystartowaniem.

Przyjmowanie i wykonywanie kar

(a)

Gdy jacht majacy kare zalegla znajduje si¢ na boku trasy do znaku
nawietrznego 1 robi zwrot z wiatrem lub gdy jest na boku trasy do znaku
zawietrznego lub linii mety 1 przechodzi dziobem lini¢ wiatru, to
przyjmuje on karg.
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(b)

(c)

Gdy jacht przyjmujacy karg nie wykona tej kary prawidtowo lub gdy nie
wykona kary tak szybko, jak to jest praktycznie mozliwe, to wowczas
nie przyjmuje on kary. Arbitrzy musza podaé sygnal wymagany przez
przepis C5.6.

Lodz arbitréw w kazdym meczu pokazywac¢ bedzie niebieskie lub zotte
flagi lub przedmioty, kazdy wskazujacy jedna karg opdzniona. Gdy jacht
wykonat kar¢ lub kara zostala skasowana, to jedna flaga lub przedmiot
zostanie usunigty. Zaniedbanie arbitrow odno$nie pokazania lub
usuni¢cia przedmiotow nie zmienia ilosci kar zaleghych.

KARY INICJOWANE PRZEZ ARBITROW

Zmiany przepisow

(a)

(b)

Przepisy 60.2(a) oraz 60.3(a) nie stosuja si¢ do przepisow, na podstawie
ktorych kary moga by¢ naktadane przez arbitrow.

Przepis 64.1(a) jest zmieniony tak, ze zasada o uniewinnieniu jachtu
moze by¢ zastosowana przez arbitrOw bez rozpatrywania 1 jest on
nadrzedny w stosunku do jakiegokolwiek przepisu niniejszego dodatku
bedacego z nim w sprzecznosci.

Gdy arbitrzy zdecyduja, ze jacht ztamat przepis 31, 42, C4, C7.3(c) lub
C7.3(d), musi on by¢ ukarany, co bedzie sygnalizowane zgodnie z przepisem
C5.2 lub C5.3. Jednakze, gdy jacht jest ukarany za ztamanie przepisu Czgsci 2
1 gdy w tym samym incydencie tamie przepis 31, nie bedzie ukarany za
ztamanie przepisu 31. Ponadto jacht, ktéry wystawi niewlasciwa flage
identyfikujaca jacht lub nie wystawi flagi, musi by¢ ostrzezony ustnie i
otrzyma¢ mozliwos¢ naprawienia btedu zanim zostanie ukarany.

Gdy arbitrzy zdecyduja, ze jacht:

(a)
(b)
(©)

uzyskal korzy$¢ w wyniku naruszenia przepisu pomimo natozonej kary,
ztamat przepis z rozmystem, lub

naruszyt zasady sportowego wspotzawodnictwa,

to musi on by¢ ukarany zgodnie z przepisami C5.2, C5.3 lub C5.4.

Jezeli arbitrzy lub cztonkowie zespotu protestowego zdecyduja, Ze jacht mogt
ztamac¢ przepis inny niz te wymienione w przepisie C6.1(a) 1 C6.2, musza
poinformowa¢ o tym =zespol protestowy, aby ten podjal dziatania na
podstawie przepisu 60.3 1 przepisu C6.6, zaleznie od okolicznosci.
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Gdy, po tym jak jeden jacht wystartowal, arbitrzy sa przekonani, ze drugi
jacht nie wystartuje, moga zasygnalizowa¢ zgodnie z przepisem C5.4, ze
jacht, ktory nie wystartowat jest zdyskwalifikowany 1 mecz jest zakonczony.

Gdy arbitrzy meczu wraz z co najmniej jednym inny arbitrem zdecyduja, ze
jacht ztamal przepis 14 w rezultacie czego nastapito uszkodzenie, moga
natozy¢ kar¢ punktowa bez rozpatrywania. Zawodnik musi by¢
poinformowany o karze najszybciej, jak to praktycznie mozliwe 1 w chwili,
gdy zostal poinformowany moze prosi¢ o rozpatrywanie. W takim przypadku
zespot protestowy musi postgpowacé zgodnie z przepisem C6.6. Jakakolwiek
kara ustanowiona przez zespdt protestowy moze by¢ wigksza niz kara
natozona przez arbitréw. Gdy arbitrzy zdecyduja, ze kara wigksza niz jeden
punkt jest wlasciwa, musza oni postgpowac zgodnie z przepisem C8.4.

PROSBY O ZADOSCUCZYNIENIE LUB WZNOWIENIE
ROZPATRYWANIA; ODWOLANIA; INNE DZIALANIA

Nie przystluguje prosba o zados¢uczynienie lub prawo do odwotania od
decyzji podejmowanych na podstawie przepisow C5, C6, C7 lub C8. W
przepisie 66 trzecie zdanie jest zmienione na: 'Strona w rozpatrywaniu nie ma
prawa prosi¢ 0 wznowienie rozpatrywania.'

Zawodnik nie moze opieraC swojej prosby o zado$€uczynienie na
twierdzeniu, ze dzialanie todzi oficjalnej byto niewtasciwe. Zespdl protestowy
moze rozwazy¢ decyzj¢ o przyznaniu zado$Cuczynienia w takich
okolicznos$ciach, ale tylko wtedy, gdy w jego opinii oficjalna 16dz, wlaczajac
16dz arbitréw, mogta powaznie przeszkodzi¢ scigajacemu si¢ jachtowi.

Zadnego rodzaju czynnosci nie moga by¢ podejmowane w odniesieniu do
dziatan arbitrow lub ich braku, z wyjatkiem dopuszczonym przez przepis
C9.2.

PUNKTACJA

C10.1 Wygrywajacy zawodnik w kazdym meczu otrzymuje jeden punkt (pot punktu

za remis dla kazdego jachtu); przegrywajacy nie dostaje zadnych punktow.

C10.2 Gdy zawodnik wycofuje si¢ z czesci regat, wyniki punktowe za wszystkie

rozegrane wyscigi pozostaja bez zmian.

C10.3 Gdy pojedyncza runda kazdy z kazdym jest zakoniczona zanim wszystkie

wyscigi zostang rozegrane lub wielokrotna runda kazdy z kazdym jest
zakonczona podczas pierwszej rundy, wynikiem zawodnika musi by¢ Srednia
punktéw za kazdy mecz, ktory zawodnik rozegral. Jednakze, jezeli



jakikolwiek zawodnik ukonczyl mniej niz jedna trzecia zaplanowanych
meczy, cata runda kazdy z kazdym nie moze by¢ wzigta pod uwage 1 jesli to
koniecznie, regaty uznane sa za niewazne. W celu rozstrzygnigcia remisOw w
przepisie Cl1.1(a), wynikiem zawodnika musi by¢ $rednia punktoéw
zdobytych w meczu pomigdzy zawodnikami pozostajacymi na remisie.

C10.4 Gdy wielokrotna runda kazdy z kazdym konczy si¢ runda niekompletna, tylko

jeden punkt moze by¢ przyznany za wszystkie rozegrane mecze pomigdzy
dwoma zawodnikami i1 bgdzie on podzielony sposob nastepujacy:

llos¢ ukonczonych meczy pomiedzy kazdymi ~ Punkty za kazdy wygrany

dwoma zawodnikami mecz
1 Jeden punkt
2 Po6t punktu
3 Jedna trzecia punktu
(itd.)

C10.5 W rundzie kazdy z kazdym:

(a) zawodnikow szereguje si¢ w kolejnosci tacznej ilosci zdobytych przez
nich punktow, najwyzszy wynik na poczatku,

(b) zawodnik, ktory wygral mecz, ale zostat zdyskwalifikowany za ztamanie
przepisu przeciw zawodnikowi z innego meczu traci punkt za ten mecz
(jednakze przegrywajacy przeciwnik nie otrzymuje punktu); oraz

(c) pozycja koncowa zawodnikow, ktorzy zeglowali w réznych grupach,
musi by¢ rozstrzygnig¢ta na korzy$¢ zawodnika z najwigksza iloscia
punktéw.

C10.6 W wyscigach eliminujacych, instrukcja zeglugi musi okresli¢ minimalng ilo$¢

Cl1

punktow wymaganych, aby wyloni¢ zwycigzce w serii pomiedzy dwoma
zawodnikami. Gdy seria z eliminowaniem zawodnikéw zostaje przerwana,
zwycigstwo zostaje przyznane zawodnikowi z najwigksza iloscia zdobytych
punktow.

REMISY

C11.1 Dla serii wyscigow kazdy z kazdym

W seriach kazdy z kazdym zawodnicy sq przydzieleni do jednej lub wiecej
grup i bedq zeglowali przeciwko sobie kazdy z kazdym w swojej grupie jeden
lub wiecej razy. Kazdy oddzielny etap okreslony w programie regat uwazany
jest za oddzielnq serie kazdy z kazdym, niezaleznie od tego ile razy, kazdy
zawodnik zegluje przeciw kazdemu innemu z zawodnikow na danym etapie.



Remisy pomiedzy dwoma lub wigcej zawodnikami w serii kazdy z kazdym
musza by¢ rozstrzygnigte ponizszymi metodami, po kolei do momentu az
wszystkie remisy zostana rozstrzygnigte. Gdy jeden lub wigcej remisoéw jest
rozstrzygnigtych tylko czg$ciowo, przepisy Cl1.1(a) do C11.1(e) musza by¢
powtdrnie do nich zastosowane. Remisy musza by¢ rozstrzygnigte na korzysé
zawodnika(6éw), ktory:

(a) przy uszeregowaniu w kolejnosci, ma najwyzsza ilo$¢ punktow
w meczach pomig¢dzy zawodnikami w remisie;

(b) gdy remis jest pomigdzy dwoma zawodnikami w wielokrotnej serii
kazdy z kazdym, zwyciezyl w ostatnim meczu pomigdzy tymi dwoma
zawodnikami;

(c) ma najwigcej punktow uzyskanych przeciwko zawodnikowi
zajmujacemu najwyzsze miejsce w serii kazdy z kazdym lub, jesli to
konieczne, w stosunku do drugiego i tak dalej az remis zostanie
rozstrzygnigty. Gdy dwa oddzielne remisy musza by¢ rozstrzygnigte, ale
wynik kazdego z nich zalezy od rozstrzygnigcia drugiego, nalezy
zastosowac nastepujace zasady w procedurze C11.1(c):

(1) remis na wyzszym miejscu w punktacji musi by¢ rozstrzygnigty
przed remisem na nizszym miejscu w punktacji, oraz

(2) wszyscy zawodnicy z remisu nha nizszym miejscu musza by¢
potraktowant, jako jeden zawodnik dla celow przepisu C11.1(c);

(d) po zastosowaniu przepisu C10.5(c), ma najwyzsze miejsce w roéznych
grupach, niezaleznie od ilo$ci uczestnikéw w kazdej grupie;

(e) ma najwyzsze miejsce w ostatnim etapie regat (regaty floty, seria kazdy
z kazdym, itp.).

C11.2 Serie eliminujace

Remisy (wlaczajac 0-0) pomigdzy dwoma zawodnikami w seriach
eliminujacych musza by¢  rozstrzygnigte  ponizszymi  metodami,
po kolei, do momentu az remis zostanie rozstrzygnig¢ty. Remis zostaje
rozstrzygnigty na korzy$¢ zawodnika, ktory:

(a) ma najwyzsze miejsce w ostatniej serii kazdy z kazdym, z
zastosowaniem przepisu C11.1, gdy to jest konieczne;

(b) wygral w ostatnim meczu rozegranym w trakcie regat pomiedzy
remisujacymi zawodnikami.



C11.3 Remisy pozostajace

Gdy przepis C11.1 lub C11.2 nie rozwiazuje remisu:

(a)

(b)

(c)

Gdy remis musi by¢ rozstrzygnigty dla potrzeb pozniejszego etapu regat
(lub innych regat, dla ktorych dane regaty sa kwalifikacja), remis
powinien by¢ rozstrzygniety meczem dogrywki, gdy to jest mozliwe.
Gdy komisja regatowa zadecyduje, ze dogrywka nie jest praktycznie
mozliwa, remis powinien by¢ rozstrzygnigty na korzy$¢ zawodnika,
ktory ma wyzsze miejsce w serii rundy kazdy z kazdym po odrzuceniu
wyniku pierwszego wysScigu kazdemu z remisujacych zawodnikow lub
jesli to nie rozwiazuje remisu po odrzuceniu drugiego wyscigu i tak dale;j
dopoki remis nie zostanie rozstrzygnigty. Gdy remis jest czgSciowo
rozstrzygnigty, pozostajacy remis powinien by¢ rozstrzygni¢ty na
podstawie przepisu C11.1 lub C11.2.

dla wylonienia zwycigzcy w regatach, ktoére nie sa bezposrednia
kwalifikacja do innych regat, lub ustalenia koncowej kolejnosci
pomigdzy zawodnikami wyeliminowanymi w jednej rundzie serii
eliminujacych moze by¢ zastosowany mecz dogrywki (ale nie
losowanie).

gdy remis nie zostaje rozstrzygnigty, wszelkie nagrody pieni¢zne lub
punkty rankingowe za miejsca pozostajace na remisie, musza byc
dodane 1 podzielone rowno pomigdzy remisujacych zawodnikow.



DODATEK D
PRZEPISY REGAT ZESPOLOWYCH

D1.
D1.1

Regaty zespolowe muszq by¢ rozgrywane zgodnie z Przepisami regatowymi
zeglarstwa ze zmianami wprowadzonymi przez niniejszy dodatek.

ZMIANY W PRZEPISACH REGATOWYCH

Definicje oraz przepisy Czesci 214

(a)
(b)

(d)

)

(2)

(h)

W definicji Strefa dystans jest zmieniony na dwie dlugosci kadtuba.
Przepis 18.2(b) jest zmieniony na:

Jezeli jachty sa w kryciu, gdy pierwszy z nich osiaga strefe, to jacht
zewngtrzny musi od tego momentu dawacé jachtowi wewngtrznemu
miejsce przy znaku. Jezeli jacht jest swobodny z przodu, gdy osiqga
strefe lub, gdy jacht pozniej staje si¢ swobodny z przodu po tym, gdy
drugi jacht przechodzi dziobem lini¢ wiatru, jacht swobodny z tytu musi
od tego momentu dawac miejsce przy znaku’.

Przepis 18.4 jest skreslony.

Gdy przepis 20 ma zastosowanie, jako dodatek do okrzykdéw, wymagane
sa nast¢pujace znaki reka podawane przez sternika:

(1) dla 'Miejsce do zwrotu na wiatr', powtarzajace si¢ 1 wyrazne
wskazywanie pod wiatr; oraz

(2) dla 'Réb zwrot', powtarzajace si¢ 1 wyrazne wskazywanie na drugi
jacht oraz machanie reka w kierunku pod wiatr.

Instrukcja zeglugi moze wykresli¢ to wymaganie.

Dodaje si¢ nowy przepis 24.3: ‘Jachtowi, ktory ukonczyf, nie wolno
dziata¢ w celu przeszkadzania jachtowi, ktory nie ukonczyt.

Dodaje si¢ nowy przepis 24.4: ‘Gdy spotykaja si¢ jachty z rdéznych
wyscigdw, jakakolwiek zmiana kursu przez ktorykolwiek z jachtow musi
by¢ zgodna z przepisem lub z dazeniem do wygrania wlasnego wyscigu.’

Dodaje si¢ do przepisu 41:

(e) pomocy od innego jachtu ze swojego zespolu pod warunkiem, ze
nie jest to komunikacja elektroniczna.

Przepis 45 jest skreslony.



D1.2 Protesty i prosby o zado$¢uczynienie

D1.3

(a) Przepis 60.1 jest zmieniony na:

(b)

(c)

(d)

(e)

®

(2

Jacht moze

(a) protestowac inny jacht, jednakze nie za zlamanie przepisu Czgsci 2,
chyba ze uczestniczyl w incydencie lub incydent doprowadzit do
kontaktu pomig¢dzy cztonkami innego zespotu; lub

(b) prosi¢ o zado$¢uczynienie.

Przepis 61.1(a) jest zmieniony w taki sposob, ze jacht moze usunaé
swoja czerwong flage po tym jak zostata ona wyraznie pokazana.

Jacht zamierzajacy prosi¢ o zadosCuczynienie za incydent, ktory
wystapit na akwenie regatowym, musi w sposob wyrazny pokazac
czerwong flage przy pierwszej nadarzajacej si¢ okazji po incydencie.
Jacht musi mie¢ wystawiona czerwong flage do momentu odnotowania
jej przez komisj¢ regatowaq lub arbitra.

Komisja regatowa lub zespdt protestowy nie moze protestowac jachtu za
ztamanie przepisu Czgsci 2, przepisu 31 lub 42 z wyjatkiem

(1) gdy jest to oparte na dowodzie zawartym w raporcie arbitra po tym,
jak zostata wystawiona czarno-biala flaga; lub

(2) gdy, zgodnie z przepisem 14, otrzyma raport z jakiegokolwiek
zrodta zarzucajacego uszkodzenie sprzgtu lub obrazenie ciata.

Protesty 1 prosby o zados¢uczynienie nie musza by¢ sktadane na pismie;
Zespot protestowy moze zbiera¢ dowody w dowolny sposob, jaki uzna
za stosowny 1 moze zakomunikowac¢ swoja decyzje ustnie.

Jacht nie jest uprawniony do zados¢uczynienia z powodu uszkodzenia
sprzgtu lub obrazenia ciala spowodowanego przez inny jacht z jego
zespohu.

Jezeli jacht dostarczony przez organizatora doznaje uszkodzenia, przepis
D5 ma zastosowanie.

Kary

(a) Przepis 44.1 jest zmieniony na:

Jacht moze przyja¢ Karg jednego obrotu za ztamanie jednego lub wigcej
przepisow Czgsci 2, przepisu 31 lub 42 w trakcie incydentu w wyscigu.
Jednakze, gdy w trakcie tego samego incydentu jacht mogt ztamacd
przepis Czesci 2 1 przepis 31, nie musi on przyjmowac kary za ztamanie
przepisu 31.



D2
D2.1

D2.2.

D2.3

(b) Jacht moze przyja¢ kare poprzez wycofanie si¢. W takim przypadku
musi poinformowa¢ komisje regatowa tak szybko, jak to mozliwe, a
do jego wyniku zostanie dodanych 6 punktow.

(c) Zadna kara nie zostanie naloZona za ztamanie przepisu Czesci 2 w
incydencie pomig¢dzy jachtami z tego samego zespotu, jesli nie doszto do
kontaktu.

WYSCIGI Z UDZIALEM ARBITROW
Kiedy przepis D2 ma zastosowanie

Przepis D2 ma zastosowanie do wyscigow z udziatem arbitrow. Wyscigi z
udziatem arbitrow musza by¢ okreslone albo w instrukcji zeglugi albo
poprzez wywieszenie flagi U nie pdzniej niz wraz z sygnatem ostrzezenia.

Protesty przez jachty

Gdy jacht protestuje na podstawie przepisu Czgsci 2, przepisu 31 lub 42 za
incydent na akwenie regatowym, nie ma on prawa do rozpatrywania i
nastgpujace punkty maja zastosowanie:

(a) Musi on krzykna¢ ,protest‘ 1 wyraznie pokaza¢ czerwona flage - kazde z
dziatan przy pierwszej nadarzajacej si¢ okazji.

(b) Jachty musza mie¢ czas na odpowiedz. Jacht uczestniczacy w incydencie
moze odpowiedzie¢ poprzez natychmiastowe przyjecie stosownej kary
lub wyrazne pokazanie, ze wykona ja tak szybko, jak to mozliwe.

(c) Jezeli zaden jacht nie przyjmuje kary, arbiter musi zdecydowaé czy
ukara¢ jakikolwiek jacht.

(d) Gdy wiecej niz jeden jacht ztamat przepis 1 nie byt uniewinniony, arbiter
moze ukara¢ kazdy jacht, ktory ztamal przepis 1 nie przyjat stosowne;j
kary.

(e) Arbiter musi zasygnalizowa¢ kar¢ zgodnie z przepisem D2.4.
(f) Ukarany przez arbitra jacht musi przyja¢ Karg dwoch obrotow.
Kary inicjowane przez arbitrow

Arbiter moze nalozy¢ kare na jacht bez protestu innego jachtu lub ztozy¢
raport o incydencie do zespolu protestowego lub podja¢ oba te dziatania, gdy
jacht

(a) ztamie przepis 31 lub 42 1 nie wykona kary;



D2.4

D2.5

(b) ztamie przepis Czesci 2 1 doprowadzi do kontaktu z innym jachtem ze
swojego zespotu lub z jachtem w innym wysScigu 1 zaden jacht nie
przyjmie kary;

(c) ztamie przepis 1 jego zespot uzyska przewage pomimo tego, ze on lub
inny jacht z jego zespotu przyjmie karg;

(d) ztamie przepis 14 1 doprowadzi do uszkodzenia sprz¢tu lub obrazenia
ciala;

(e) wyraznie pokaze, ze przyjmie Kar¢ jednego obrotu, a nast¢pnie tego nie
robi;

(f) nie przyjmie kary zasygnalizowanej przez arbitra;
(g) zlamie zasady wspotzawodnictwa sportowego.

Arbiter musi zasygnalizowa¢ swoja decyzje zgodnie z przepisem D2.4. Jacht
ukarany przez arbitra musi przyja¢ Kar¢ dwoch obrotow z wyjatkiem, gdy
arbiter krzyknie wymagana ilo$¢ obrotéw, wtedy jacht musi przyja¢ podana
przez arbitra ilos¢ Kar jednego obrotu.

Sygnaly podawane przez arbitrow

Arbiter musi zasygnalizowa¢ decyzje jednym dtugim sygnatem dzwigkowym
wraz z wystawieniem nastepujacej flagi:

(a) Zielono-biatej, dla braku kary.

(b) Czerwonej, aby natozy¢ kare na jeden lub wigcej jachtow. Arbiter musi
zasygnalizowa¢ kar¢ okrzykiem lub sygnalem w celu zidentyfikowania
kazdego ukaranego jachtu.

(c) Czarno-biatej, aby ztozy¢ raport o zaistniatym incydencie do zespotu
protestowego.

Procedura protestu podwaéjna flaga

Przepis ten stosuje sie tylko wtedy, gdy jest to podane w instrukcji zeglugi i
zastepuje on wowczas przepis D2.2.

Gdy jacht protestuje na podstawie przepisu Czesci 2, przepisu 31 lub 42 za
incydent na akwenie regatowym, nie ma on prawa do rozpatrywania i
nast¢pujace punkty maja zastosowanie:

(a) Musi on krzykna¢ ,Protest‘ 1 wyraznie pokaza¢ czerwong flage - kazde z
dzialan przy pierwszej nadarzajacej si¢ okazji.

(b) Jachty musza mie¢ czas na odpowiedz. Jacht uczestniczacy w incydencie
moze odpowiedzie¢ poprzez natychmiastowe przyjecie stosownej kary
lub wyrazne pokazanie, ze wykona ja tak szybko, jak to mozliwe.



(c) Jezeli protestowany jacht nie odpowiada, protestujacy jacht moze prosi¢ o
decyzje przez wyrazne pokazanie zottej flagi oraz wotanie ,Arbiter'.

(d) Arbiter musi woéwczas zdecydowac czy ukarac jakikolwiek jacht.
(e) Arbiter musi zasygnalizowa¢ swoja decyzj¢ zgodnie z przepisem D2.4

(f) Jezeli jacht wota o decyzje arbitra nie spetniajac wymogoéw procedury
protestowej, arbiter musi zasygnalizowac¢ 'Brak kary'.

(g) Ukarany przez arbitra jacht musi przyja¢ Kar¢ dwoch obrotow.

D2.6 WyScigi z ograniczonym udzialem arbitrow

D2.7

D3

Przepis ten stosuje sie tylko wtedy, gdy jest to podane w instrukcji zZeglugi i
wowczas zmienia on przepisy D2.2 i D2.5.

Gdy jacht protestuje 1 albo nie ma zasygnalizowanej decyzji albo arbiter
pokazuje z6tta flage wraz z jednym dtugim sygnatem dzwigkowym dajac tym
samym znak, ze nie dysponuje dostatecznymi faktami dla podjecia decyzji,
wowczas jacht protestujacy ma prawo do rozpatrywania.

Ograniczenia innych dzialan

Decyzja, dzialanie lub brak dziatania ze strony arbitra nie stanowi:
(a) podstawy do przyznania zado$¢uczynienia,

(b) podstawy do odwotania na mocy przepisu 70, lub

(¢) podstawy do przerwania wyscigu po tym, jak wystartowat.

Zespot  protestowy ~moze postanowi¢ by rozwazy¢ przyznanie
zados$Cuczynienia, gdy w jego opini 16dz oficjalna, w tym to6dz arbitrow,
moglta w sposdb powazny przeszkodzi¢ jachtowi bioracemu udziat w
regatach.

PUNKTOWANIE WYSCIGU

D3.1 (a) Kazdy jacht koriczqcy wysScig musi otrzyma¢ punkty réwne miejscu na

mecie. Wszystkie inne jachty musza otrzymac punkty rowne iloSci
jachtéw uprawnionych do udziatu w wyscigu.

(b) Gdy jacht jest sklasyfikowany jako OCS, otrzymuje on 10 punktow
dodanych do jego wyniku, chyba ze wycofa si¢ tak szybko, jak to
mozliwe po sygnale startu.

(c) Gdy jacht nie przyjat nalozonej przez arbitra kary na lub w poblizu linii
mety, otrzymuje on punkty za ostatnie miejsce, a pozostate wyniki musza
by¢ stosownie skorygowane.



D3.2

D3.3

D4
D4.1

D4.2

(d) Gdy zespdl protestowy zdecyduje, ze jacht, ktory jest strong w
rozpatrywaniu ztamat przepis 1 nie jest uniewinniony,

(1) jesli jacht ten nie przyjat kary, do jego wyniku dodaje si¢ 6 punktow;

(2) jeshi jego zespot uzyskat korzy$¢ pomimo przyjetej kary, wynik
(punktowy) jachtu moze zosta¢ powigkszony;

(3) jesli jacht ztamat przepis 1 lub 2, przepis 14 gdy spowodowat
uszkodzenie sprzgtu lub obrazenia ciala, lub ztamat przepis nie
bedac w wyscigu, potowa lub wigksza ilo$¢ zwycigstw w wyscigach
moze by¢ odebrana jego zespotowi lub zadna kara moze nie zostaé
natozona. Odebrane zwycigstwa nie moga by¢ przyznane innemu
zespotowi.

Gdy wszystkie jachty z jednego zespolu ukonczyly, wycofaty sig¢ lub nie
wystartowaly, jachty drugiego zespotu bedace w tym czasie w wyscigu musza
otrzymac punkty, jakie by otrzymatly gdyby ukonczyty.

Zespot z mniejsza suma punktow wygrywa wyscig. Jezeli sumy punktow sa
rowne, wygrywa zespot, ktory nie mial jachtu na pierwszym  miejscu.

PUNKTOWANIE SERII WYSCIGOW
Terminologia

W seriach kazdy z kazdym, zawodnicy sa przydzieleni do jednej lub wigcej
grup 1 beda zeglowali przeciwko wszystkim pozostalym zespotom w swojej
grupie jeden lub wigcej razy. W serii eliminujacej zespoty beda zeglowaty w
meczach; mecz to jeden lub wigcej wyscigow pomiedzy dwoma zespotami.

Z.akonczenie serii

(a) Komisja regatowa moze zakonczy¢ seri¢ w kazdym uzasadnionym
momencie, biorac pod uwage liczbg startujacych, pogodg, ograniczenia
czasowe 1 pozostate powigzane czynniki.

(b) Gdy seria kazdy z kazdym jest zakonczona, kazda runda kazdy z kazdym
w serii, w ktorej rozegrano 80% lub wigcej zaplanowanych wys$cigow
musi by¢ uznana za zakonczona; jezeli mniej wyscigow zostato
rozegranych, runda kazdy z kazdym musi by¢ wytaczona z wynikow, ale
moze by¢ wykorzystana do rozstrzygnigcia remisow.



D4.3

D4.4

Punktacja serii kazdy z kazdym

W serii kazdy z kazdym, zespoty beda sklasyfikowane w kolejnosci liczby
wygranych wyscigow, zespdt z najwigksza 1loScia zwycigstw wygrywa. Jezeli
zespoty w grupie kazdy z kazdym nie rozegraly rownej ilosci wyscigow, beda
sklasyfikowane w kolejnosci procentowej liczby wygranych ~ wyscigow,
zespot z najwyzszym procentowym udziatem zwycigstw wygrywa.

Remisy w kompletnej serii kazdy z kazdym

Remisy w kompletnej serii kazdy z kazdym musza by¢ rozstrzygnigte

wylacznie przy pomocy wynikow tej serii, w kolejnosci,

(a) najwyzszej ilosci zwyciestw we wszystkich wys$cigach pomigdzy
remisujacymi zespotami;

(b) najnizszej liczby punktow we wszystkich wyscigach pomigdzy
remisujacymi zespotami;

(c) jezeli dwa zespoty dalej remisuja, remis rozstrzyga si¢ na korzys¢
ZWYycigzcy ostatniego wyscigu pomigdzy nimi;

(d) najnizszej S$redniej  liczby punktow uzyskanych we wszystkich
wyscigach przeciw wspolnym przeciwnikom;

(e) dogrywki, jesli to mozliwe, w przeciwnym wypadku losowania.

Gdy remis jest tylko czg§ciowo rozstrzygnigty przez jedna z podanych metod,

pozostajacy remis nalezy rozstrzygal zaczynajac ponownie od przepisu
D4.4(a).

D4.5 Remisy w niekompletnej serii kazdy z kazdym

Jezeli seria wyscigéw jest niekompletna, zespoly musza by¢ sklasyfikowane
zgodnie z wynikami rund kompletnych. Remisy musza by¢ rozstrzygnigte,
gdzie tylko mozliwe, biorac pod uwage rezultaty z wyscigdéw pomigdzy
remisujacymi zespotami w rundzie niekompletnej. Inne remisy musza by¢
rozstrzygane jak podano w przepisie D4.4.

D4.6 Punktacja serii eliminujacej

Zwycigzca meczu jest zespol, ktory jako pierwszy osiaga okreSlona w
instrukcji zeglugi liczbe wygranych wyscigow.

D4.7 Niekompletna seria eliminujgca

Jezeli mecz w serii eliminujacej jest niedokonczony (wlaczajac 0-0), wynik
meczu musi by¢ ustalony w nastgpujacy sposob, biorac pod uwage w
kolejnosci,

(a) wigksza 1lo$¢ zwyciestw w niedokonczonym meczu;
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(b) wigksza ilos¢ zwyciestw we wszystkich wyscigach pomigdzy tymi
zespotami w trakcie regat;

(c) wyzsze miejsce w ostatniej serii kazdy z kazdym przy zastosowaniu
przepisu D4.4(a), jesli konieczne;

(d) zwycigzce ostatniego wyscigu pomigdzy tymi zespotami.

Jezeli wyniku nie da si¢ ustali¢ na podstawie tego przepisu, seria musi
zakonczy¢ si¢ remisem, chyba ze instrukcja zeglugi przewiduje inne
rozwiazanie.

AWARIE | USZKODZENIA W JACHTACH DOSTARCZONYCH
PRZEZ ORGANIZATORA

D5.1 Przepis D5 ma zastosowanie, gdy jachty sa dostarczone przez organizatora.

D5.2

D5.3

D54

D5.5

Gdy na jachcie wystapita awaria na akwenie regatowym, moze on prosi¢ o
zmian¢ wyniku poprzez wywieszenie czerwone] flagi przy pierwszej
nadarzajacej si¢ okazji po wystapieniu awarii az do czasu, gdy zostanie ona
odnotowana przez komisje¢ regatowa lub arbitra. Jesli to mozliwe, jacht
powinien pozosta¢ w wyscigu.

Komisja regatowa musi podja¢ decyzj¢ o zmianie wyniku zgodnie z
przepisami D5.4 1 D5.5. Moze ona zbiera¢ dowody w dowolny sposob jaki
uzna za stosowny 1 moze zakomunikowac swoja decyzj¢ ustnie.

Gdy komisja regatowa orzeknie, ze koncowa pozycja zespotu ulegta
istotnemu pogorszeniu oraz, ze awaria nie byla spowodowana z winy zatogi, a
w zaistnialych okolicznosciach w miar¢ kompetentna zatoga nie bylaby
zdolna unikna¢ awarii, komisja musi podja¢ decyzje jak najbardziej
sprawiedliwa. Moze to oznaczaC, ze przerwie wyScig 1 zarzadzi jego
powtérzenie lub, gdy  ostateczne miejsce jachtu bylo mozliwe do
przewidzenia, przyzna jachtowi punkty za t¢ =~ pozycje. @~ W  przypadku
watpliwosci, co do pozycji jachtu w momencie awarii, musi ona  by¢
rozstrzygnigta na niekorzys$¢ jachtu.

Awaria spowodowana przez wadliwy sprzet lub przez naruszenie przepisu
przez przeciwnika, nie bedzie zwykle uwazana za spowodowana z winy
zatogi, ale awaria spowodowana niedbalym prowadzeniem jachtu, wywrotka
lub naruszeniem przez jacht z wlasnego zespotu bedzie za taka uznana. Gdy
istnieje watpliwos¢, co do winy zalogi, nalezy przyja¢, ze zaloga nie jest
winna.



DODATEK E

PRZEPISY REGAT JACHTOW ZDALNIE
STEROWANYCH

El

El1

Regaty jachtow zdalnie sterowanych muszq by¢ rozgrywane zgodnie z
Przepisami regatowymi zeglarstwa ze zmianami wprowadzonymi przez
niniejszy dodatek.

ZMIANY W DEFINICJACH, TERMINOLOGII | PRZEPISACH
CZESCI 1,217

Definicje

Dodaje si¢ do definicji Strony zainteresowanej: ,ale nie zawodnik, jezeli
dziata jako obserwator".

W definicji Strefy dystans zmieniony jest na cztery dlugosci kadtuba.

Dodaje si¢ nowa definicjg:

Niesprawny Jacht jest niesprawny jezeli nie jest w stanie kontynuowac
biegu.

E1.2 Terminologia

E1.3

Paragraf poswigcony terminologii we Wstepie jest zmieniony na:

(a) 'Jacht' oznacza jacht sterowany za pomoca sygnatow radiowych, ktéry nie
ma zatogi. Jednakze, w przepisach Czesci 1 1 5, w przepisie E6 1 w
definicjach Strona 1 Protest, "Jacht' odnosni si¢ takze do zawodnika
sterujacego jachtem.

(b) 'Zawodnik' oznacza osobg, ktora steruje jachtem przy uzyciu sygnalow
radiowych.

(c) W przepisach regatowych, ale nie w ich dodatkach, zastepuje si¢ stowo
'wyscig' stowem 'bieg' (heat). W Dodatku E wys$cig sktada si¢ z jednego
lub wigcej biegow 1 jest zakonczony, gdy zostanie zakonczony ostatni
bieg.

Przepisy Czesci 1,217

(a) Przepis 1.2 jest skreslony.

(b) W przepisie 20, wotanie i odpowiadanie musi by¢ wykonane przez
zawodnika sterujacego jachtem.

(c) Przepis 23 jest zmieniony na: 'jesli to mozliwe, jacht musi unika¢ jachtu,
ktory jest niesprawny.’



E2

E2.1

E2.2

E2.3

E2.4

E2.5

E3
E3.1

(d) Przepis 90.2(c) jest zmieniony na:

Zmiany w instrukcji zeglugi moga by¢ podawane ustnie wszystkim
zawodnikom, ktoérych  dotycza przed sygnalem  ostrzezenia
odpowiedniego wyscigu lub biegu. Gdy to wlasciwe, zmiany musza by¢
potwierdzone na pismie.

DODATKOWE PRZEPISY, GDY JACHTY SA W WYSCIGU
Przepis E2 ma zastosowanie tylko, gdy jachty sq w wyscigu.

Wymagania wzgledem okrzyku

(a) Okrzyk musi by¢ na tyle glosny, aby zawodnicy, do ktérych jest on
skierowany mieli rozsadng mozliwos¢ go ustyszec.

(b) Indywidualne cyfry numeru na zagla jachtu musza by¢ wymienione; na
przyktad 'jeden pigc', a nie 'pigtnascie’.

Udzielanie rady

Zawodnik nie moze udziela¢ taktycznej lub strategicznej rady zawodnikowi
sterujacemu jachtem, ktory jest w wyscigu.

Jacht bez kontroli radiowej

Zawodnik, ktory traci kontrol¢ radiowa ze swoim jachtem musi niezwtocznie
krzykna¢ 1 powtorzy¢ '(numer na zaglu) bez kontroli' 1 jacht musi si¢ wycofac.

Anteny nadawcze

Jesli anteny nadawcze sa dtuzsze niz 200mm, gdy sa wysunig¢te, konce anten
nadajnika musza by¢ odpowiednio zabezpieczone.

Z.aklocenia radiowe

Transmisja sygnatow radiowych, ktéra powoduje zakldocenia w sterowaniu
radiem innych jachtéw jest zabroniona. Zawodnik, ktory ztamat ten przepis
nie moze ponownie uczestniczy¢ w wyscigu dopoki nie otrzyma pozwolenia
od komisji regatowe;.

PROWADZENIE WYSCIGU

Obszar sterowania

Instrukcja zeglugi moze okresli¢ obszar sterowania; jesli obszar nie jest
okreslony, musi by¢ nieograniczony. Zawodnicy musza pozostawaé w
obszarze sterowania gdy steruja jachtami, ktore sa w wyscigu, z wyjatkiem, ze
moga na krotko przenies¢ 10dke, a nastepnie ja wypuscic¢ i zwodowac.



E3.2

E33

E3.4

E3.5

E3.6

E3.7

Obszar wodowania

Instrukcja zeglugi moze okresli¢ obszar wodowania; jesli obszar nie jest
okreslony, musi by¢ nieograniczony.

Tablica z opisem trasy

Instrukcja zeglugi moze wymagac, aby trasa przedstawiona byla na tablicy, i
jesli zapis taki obowiazuje, tablica musi by¢ umieszczona w obszarze
sterowania badz w jego poblizu.

Startowanie i ukonczenie
(a) Przepis 26 jest zmieniony na:

Starty do biegdbw musza by¢ przeprowadzane przy zastosowaniu
sygnatow  ostrzezenia, przygotowania 1 startu w  odstgpach
jednominutowych. W trakcie minuty przed sygnatem startu musza byc¢
podawane dodatkowe sygnaly lub sygnaty slowne w  odstepach
dziesigciosekundowych, a w okresie ostatnich dziesigciu sekund w
odstgpach jednosekundowych. Kazdy sygnal musi by¢ liczony od
poczatku jego dzwigku.

(b) Linie startu 1 mety musza by¢ pomigdzy kursowymi stronami znakow
startu 1 mety.

Odwolanie indywidualne

Przepis 29.1 jest zmieniony na:

Gdy w momencie sygnatu startu dla jachtu, jakakolwiek jego czg$¢ znajduje
si¢ po kursowej stronie linii startu lub gdy jacht ten musi wypehic
wymagania przepisu 30.1, komisja regatowa musi natychmiast krzyknaé
'odwotanie (numer na zaglu)‘ i powtorzy¢ okrzyk jesli to konieczne.

Odwolanie generalne

Przepis 29.2 jest zmieniony na:

Gdy w momencie sygnalu startu komisja regatowa nie moze zidentyfikowac
jachtéw znajdujacych si¢ po kursowej stronie linii startu lub w stosunku, do
ktorych stosuje si¢ przepis 30 albo, gdy wystapit btad w procedurze startu,
komisja regatowa moze krzykna¢ i1 powtorzy¢ 'odwotanie generalne' wraz z
dwoma glo$nymi sygnatami dzwickowymi. Sygnat przygotowania do nowego
startu bedzie zwykle podany wkrotce.

Przepis czarnej flagi

Jezeli komisja regatowa poinformuje jacht, ze ztamat on przepis 30.3, musi on
niezwlocznie opusci¢ akwen regatowy.



E3.8

E4
E4.1

E4.2

E4.3

Inne zmiany w przepisach Czesci 3
(a) Przepisy 30.2 1 33 sa skreslone.

(b) Wszystkie sygnaty komisji regatowej] musza by¢ podawane ustnie lub
przy pomocy innych dzwigkow. Sygnaly optyczne nie sa wymagane
chyba, ze jest to okreslone w instrukcji zeglugi.

(c) Trasy nie moga by¢ skracane.

(d) Przepis 32.1(b) jest zmieniony na: 'z powodu ztej pogody lub burzy z
piorunami'.

PRZEPISY CZESCI 4

Skreslone przepisy Czesci 4

Przepisy 40, 43, 44.3, 45, 47, 48, 49, 50, 52 1 54 sa skreslone.
Pomoc z zewnatrz

Przepis 41 jest zmieniony na:

Jacht lub zawodnik, sterujacy jachtem nie moze przyjmowaé pomocy
z zewnatrz, z wyjatkiem:

(a) gdy zawodnik jest chory, ranny lub jest w niebezpieczenstwie;

(b) gdy jego kadhub, olinowanie i1 dodatki sa splatane z innym jachtem,
pomocy od innego zawodnika;

(c) pomocy w formie informacji dostgpnej dla wszystkich zawodnikow.
Przyjmowanie kary
Przepis 44.1 jest zmieniony na:

Jacht moze przyja¢ Kar¢ jednego obrotu za zlamanie jednego lub wigce]
przepiséw Czesci 2 lub przepisu 31, w trakcie incydentu w wyscigu. Jednakze,

(a) za ztamanie przepisu Czgsci 2 1 przepisu 31 w tym samym incydencie
jacht nie musi przyjmowac kary za ztamanie przepisu 31;

(b) jezeli jacht pomimo przyjetej kary uzyskal znaczaca przewage w biegu
lub w wyS$cigu lamiac przepisy, jego kara musi by¢ dodatkowa Kara
jednego obrotu;



(c) jesli jacht spowodowal powazne uszkodzenie sprze¢tu lub w wyniku
ztamania przepisu Czgsci 2 spowodowal, ze drugi jacht stal si¢
niesprawny 1 wycofat sig, jego kara musi by¢ wycofanie sie.

E4.4 Osoba odpowiedzialna

Przepis 46 jest zmieniony na: 'Cztonek lub organizacja, ktora zglosita jacht
musi wyznaczy¢ zawodnika. Patrz przepis 75.'

E5 WYSCIGI Z OBSERWATORAMI | ARBITRAMI

E5.1 Obserwatorzy

ES.2

E5.3

(a) Komisja regatowa moze wyznaczy¢ obserwatoréw, ktérymi moga by¢
zawodnicy.

(b) Obserwatorzy musza podac¢ okrzykiem numery na zaglach jachtow, ktore
doprowadzity do kontaktu ze znakiem lub innym jachtem i powtorzy¢
okrzyk jesli to konieczne.

(c) Po zakonczeniu biegu, obserwatorzy musza zglosi¢ komisji regatowe;j
wszelkie incydenty, ktore wymagaja dalszego rozpatrywania, oraz
wszelkie naruszenia przez jacht wymogow przepisu 28.

Wyscigi z udzialem arbitrow

Uzupetienie Q Miedzynarodowego Stowarzyszenia Zeglarstwa Zdalnie
Sterowanego musi mie¢ zastosowanie w wyscigach z udziatem arbitrow.
Wyscigi z udziatem arbitrow moga by¢ okreslone w instrukcji zeglugi lub
ustnie przed sygnatem ostrzezenia.

Uwaga: Uzupelnienie jest dostepne na stronie: radiosailing.org.
Przepisy dla obserwatorow i arbitrow

Obserwatorzy 1 arbitrzy musza znajdowaé si¢ w obszarze sterowania. Nie
moga oni uzywac¢ zadnej pomocy lub urzadzenia, ktore umozliwialoby im
lepsza niz zawodnikom obserwacje.

E6 PROSTESTY I PROSBY O ZADOSCUCZYNIENIE

E6.1

Prawo do protestu
Przepis 60.1 jest zmieniony na:
Jacht moze

(a) protestowac inny jacht, jednakze nie za ztamanie przepisu Czgsci 2, 3
lub 4 chyba, ze znajdowat si¢ na liscie uczestnikéw tego biegu; lub

(b) prosi¢ o zado$Cuczynienie.



E6.2

E6.3

E6.4

E6.5

E6.6

E6.7

Jednakze, jacht lub zawodnik nie moze protestowac za zlamanie przepisow
E2 lub E3.7.

Protest za zlamanie przepisu przez zawodnika

Gdy komisja regatowa lub zespdl protestowy stwierdzi, ze zawodnik mogh
ztamac¢ przepis, moze on protestowaé jacht zdalnie sterowany przez tego
zawodnika.

Informowanie protestowanego

Przepis 61.1(a) jest zmieniony na:

Jacht zamierzajacy protestowa¢ musi poinformowa¢ drugi jacht przy
pierwsze] nadarzajacej si¢ okazji. Gdy jego protest dotyczy incydentu, ktory
wydarzyt si¢ na akwenie regatowym, z ktorym ma zwiazek lub ktory widziat,
musi zawola¢ dwukrotnie ‘(wtasny numer zagla) protestuje (numer na zaglu
drugiego jachtu)’.

Informowanie komisji regatowej

Jacht zamierzajacy protestowac lub prosi¢ o zado$Cuczynienie za incydent,
ktory miat miejsce na akwenie regatowym lub w obszarze sterowania musi
poinformowa¢ o swoim zamiarze cztonka komisji tak szybko, jak to
rozsadnie mozliwe po ukonczeniu lub wycofaniu sig.

Limit czasu na skladanie protestu

Protest lub prosba o zado$Cuczynienie  lub prosba o wznowienie
rozpatrywania musi by¢ wniesiona do czlonka komisji nie pozniej niz
dziesig¢ minut po tym, gdy ostatni jacht w biegu ukonczyt lub po zaistnialym
incydencie; obowiazuje termin pozniejszy.

Zadoscuczynienie
Dodaje sig¢ do przepisu 62.1:

(e) zakldcenia radiowe odnotowane przez komisjg regatowa, lub

(f) stanie si¢ jachtem niesprawnym skutkujace wycofaniem si¢ w
wyniku dziatania jachtu, ktory zlamal przepis Czgsci 2 lub statku
niebedacego w wyscigu, ktory miat obowiazek ustepowania.

Prawo do uczestniczenia

W przepisie 63.3(a) 'wymaga sig, aby reprezentanci jachtow znajdowali si¢ na
poktadzie' jest zmienione na 'wymaga sig, aby reprezentanci kazdego jachtu
byli zawodnikami, ktorzy nim sterowali®.



E6.8

E6.9

E7

ES8

Zbieranie dowodéw i ustalanie faktéw
Dodaje si¢ do przepisu 63.6:

Gdy protest dotyczy zarzutu ztamania przepisu czesci 2, 3 lub 4, kazdy
swiadek musiat znajdowacé si¢ w obszarze sterowania w chwili incydentu.
Jezeli $wiadek jest zawodnikiem, ktory nie wystgpowal w charakterze
obserwatora, musiat on réwniez by¢ przyporzadkowany do biegu, ktérego
protest dotyczy.

Decyzje w sprawie zadoséuczynienia
Dodaje sig¢ do przepisu 64.2:

Jezeli jacht otrzymal zadoscuczynienie, poniewaz byl uszkodzony, musi on
otrzyma¢ odpowiednig ilo$¢ czasu, ale nie wigcej niz 30 minut, celem
przeprowadzenia napraw przed startem swojej nast¢pnego biegu.

KARY

Gdy zespot protestowy zadecyduje, ze jacht, ktory byt stronq w protescie
ztamat przepis inny niz przepis Czgsci 2, 3 lub 4 musi albo:

(a) zdyskwalifikowa¢ go lub doda¢ jakakolwiek liczbg punktéw (wlaczajac
zero lub cz¢s¢ punktow) do jego punktacji tacznej. Jesli to mozliwe, kara
musi by¢ nalozona w biegu lub w wyscigu, w ktérym przepis zostat
ztamany; w innym przypadku musi by¢ ona zastosowana do nastepnego
biegu lub wyscigu tego jachtu. Gdy punkty sa dodane, punktacja taczna
innych jachtéw nie moze by¢ zmieniona; albo

(b) natozy¢ na niego jedna lub wigcej Kar jednego obrotu, ktéra musi by¢
przyjeta tak szybko, jak to mozliwe po sygnale startu nastgpnego biegu,
ktory wystartowat 1 nie jest nastgpnie odwotany lub przerwany.

Jednakze, jezeli jacht zlamal przepis Dodatku G lub przepis E8, zespot
protestowy musi dziata¢ zgodnie z przepisem G4.

ZMIANY W DODATKU G, IDENTYFIKACJA NA ZAGLACH
(a) Pierwszy paragraf przepisu G1.1 jest zmieniony na:

Kazdy jacht =z klas administrowanych lub uznanych przez
Miedzynarodowe Stowarzyszenie Zeglarstwa Zdalnie Sterowanego musi
nosi¢ numer na zaglu po obu stronach kazdego zagla. Znak klasowy 1
litery przynalezno$ci panstwowej musza by¢ noszone na grocie jak tego
wymagaja przepisy G1.1(a), G1.1(b), E8(d) oraz E8(e).



(b) Przepis G1.1(c) jest zmieniony na:

(c)

(1)

2)

3)

(4)
()

(6)

Numer na zaglu, odpowiadajacy dwdém ostatnim cyfrom numeru
rejestracyjnego jachtu lub osobisty numer na zaglu zawodnika lub
wiasciciela przyznany przez odpowiednia wtadzg.

Gdy to mozliwe, z przodu numeru na zaglu powinien znajdowac si¢
odstep na cyfrowy przedrostek.

Gdy numer na zaglu znajduje si¢ w przedziale od '00' do '09', cyfra
'0' musi by¢ pominigta, a pozostate cyfry umiejscowione w sposob
pozostawiajacy odstep zaréwno na przedrostek jak i przyrostek.

'0' nie moze by¢ uzywane, jako przedrostek.
yC uzyw Jakop

Jesli wystepuje konflikt pomigdzy numerami na zaglu lub jesli numer
na zaglu moze by¢ Zle odczytany, komisja regatowa moze wymagac
od jednego lub wigcej jachtow zmiany numeréw na zaglu na numery
alternatywne.

Zaden zmieniony numer na zaglu nie moze sta¢ si¢ numerem na
zaglu na danych regatach.

Zdanie znajdujace si¢ po przepisie G1.1(c) jest skreslone.

(d) Przepis G1.2(b) jest zmieniony na:

Wysokos¢ znakoéw 1 odlegltos¢ pomigdzy nimi na tej samej 1 na
przeciwnej stronie zagla musza by¢ nastepujace:

Minimum  Maksimum

Znak klasowy:

Z wyjatkiem, gdy sa umieszczone tak, ze

obrysy na obu stronach pokrywaja sig,

najmniejsza odleglo$¢ pomigdzy znakami na

obu stronach zagla 20 mm

Numery na zaglu:

Wysoko$¢ znakow 100 mm 110 mm

Najmniejsza odlegtos¢ pomiedzy sasiednimi

znakami po tej samej stronie zagla

20 mm 30 mm

Najmniejsza odlegtos¢ pomiedzy numerami

na przeciwnych stronach zagla oraz

pomigdzy numerami na zaglu i innym 60 mm
znakiem identyfikacji




Litery przynaleznos$ci panstwowej:

Wysokos¢ znakow 60 mm 70 mm

Najkrotsza odleglo§¢ pomigdzy sasiednimi 13 mm 23 mm
znakami po tej samej stronie zagla

Najmniejsza odlegtos¢ pomiedzy numerami

40 mm

na przeciwnych stronach zagla

(e)

()

Przepis G1.3 jest zmieniony na:

(1)

2)

3)

Znaki klasowe moga by¢ umieszczone po obydwu stronach zagla
tak, aby ich obrysy si¢ pokrywaly. W przeciwnym przypadku znak
klasowy, numery na zaglu 1 znaki przynalezno$ci panstwowej
musza by¢ umieszczone na réznych wysokosciach, te na prawym
halsie wyze;j.

Na grocie, numery na zaglu musza by¢ umieszczone powyzej liter
przynalezno$ci panstwowej 1 ponizej znaku klasowego.

Numery na grocie musza by¢ umieszczone ponad linig prostopadta

do liku przedniego poprowadzona przez punkt na jednej czwartej
wysokosci liku wolnego.

Gdy rozmiar zagla powoduje, ze niemozliwe jest wypetienie
minimalnych wymiar6w w przepisie E8(b) lub wymagan umiejscowienia
w przepisie E8(e)(3), dopuszcza si¢ wyjatki w nastepujacej kolejnosci
priorytetow:

(1)
(2)

3)

(4)

pominigceie liter przynalezno$ci panstwowej;

umieszczenie numerdOw na grocie nizej niz prostopadia do liku
przedniego poprowadzona przez punkt na jednej czwartej liku
wolnego;

zmniejszenie najmniejszej odlegltosci pomigdzy numerami na
przeciwnych stronach zagla, pod warunkiem, Ze najmniejsza
odlegtos$¢ nie bedzie mniejsza niz 20 mm,;

redukcja wysokosci numerdw na zaglu.



DODATEK F

PRZEPISY REGAT
KITEBOARDINGOWYCH

Regaty kiteboardingowe po trasie muszq byé rozgrywane zgodnie z
Przepisami regatowymi zeglarstwa ze zmianami wprowadzonymi przez
niniejszy dodatek. Okreslenie ‘jacht’ wystepujqce w przepisach regatowych
oznacza odpowiednio ‘deske z latawcem' lub ‘jacht’.

Uwaga: Przepisy dla innych formatow wyscigow kiteboardingowych (takich
jak  kitecross, slalom, boarder X) Ilub dla innych zawodow
kiteboardingowych (takie jak styl dowolny, jazda na fali, szybkos¢) nie sq
ujete w tym dodatku. Odnosniki do aktualnych wersji tych przepisow mogaq
by¢ znalezione na stronie internetowej 1SAF.

Adnotacja ttumaczy: okreslenie ,deska‘ uZywane w niniejszym Dodatku
odnosi sie do 'deski z latawcem *

ZMIANY W DEFINICJACH

Definicje Ukonczenie, Ustgpowanie, Zawietrzna 1 Nawietrzna, Miejsce przy
znaku, Przeszkoda, Start, Na halsie, prawym lub lewym sa zmienione na:

Ukonczenie Deska konczy kiedy, podczas gdy zawodnik utrzymuje kontakt z
kadlubem, jakakolwiek czgs¢ jej kadtuba lub zawodnik w normalnej pozycji,
przekracza lini¢ mety z kierunku kursowej strony trasy.

Jednakze deska nie ukonczyta, jesli po przekroczeniu linii mety:
(a) przyjmuje karg zgodnie z przepisem 44.2,
(b) naprawia btad zgodnie z przepisem 28.2 popelniony na linii mety, lub

(c) kontynuuje zegluge po trasie.

Ustepowanie Deska ustepuje desce z prawem drogi,

(a) jesli deska z prawem drogi moze zeglowa¢ swoim kursem bez potrzeby
podejmowania manewru unikania oraz,

(b) gdy deski sa w kryciu, jezeli deska z prawem drogi moze rowniez zmienic
kurs w obydwu kierunkach bez natychmiastowego spowodowania
kontaktu, lub porusza¢ swoim latawcem w jakimkolwiek kierunku.

Zawietrzna | nawietrzna Zawietrznq strona deski jest strona, ktora jest lub
gdy deska znajduje si¢ w linii wiatru byta dalsza od wiatru. Jednakze, gdy
deska zegluje ,falszywym kursem z wiatrem” lub dokltadnie kursem z
wiatrem, jej strona zawietrznq jest strona, po ktérej znajduje si¢ jej latawiec.



Strona przeciwna jest jej strona nawietrznq. Gdy dwie deski na tym samym
halsie sa w kryciu, to kadtub znajdujacy si¢ po zawietrznej drugiego kadluba
jest deska zawietrzng. Ta druga jest deska nawietrznq.

Miejsce przy znaku  Miejsce przy znaku dla deski jest miejscem
umozliwiajacym jej zeglowanie kursem wiasciwym w celu okrazenia lub
minigcia znaku. Jednakze miejsce przy znaku dla deski nie zawiera miejsca do
zwrotu na wiatr, chyba ze deska jest w kryciu po nawietrznej i jest
wewngtrzng do deski zobowiazanej do dania miejsca przy znaku 1 osiqgataby
znak po jej zwrocie na wiatr.

Przeszkoda Obiekt, ktorego deska nie moglaby omina¢ bez zasadniczej
zmiany kursu, zeglujac bezposrednio w jego kierunku i 10 metréw od niego.
Obiekt, ktory moze by¢ bezpiecznie ominigty tylko po jednej stronie oraz
obszar tak okreslony w instrukcji zeglugi, sa takze przeszkodami. Jednakze
deska w wyscigu nie jest przeszkodq dla innych desek, chyba ze maja one
obowiazek ustepowania jej lub, gdy obowiazuje przepis 23, unikania jej.
Plynacy statek, wlaczajac w to deske w wyscigu, nigdy nie jest ciagnaca si¢
przeszkodq.

Start Deska startuje, gdy jej kadlub 1 zawodnik bedac catkowicie po
przedstartowej stronie linii startu w chwili lub po jego sygnale startu i1
wypehieniu wymogow przepisu 30.1, gdy ma zastosowanie, jakakolwiek
czeS¢ jej kadtuba lub zawodnika przekracza linig¢ startu w kierunku
pierwszego znaku.

Na halsie, prawym lub lewym Deska jest na halsie, prawym lub lewym,
odpowiednio do reki zawodnika, ktora bylaby przednia gdyby zawodnik byt
w normalnej pozycji jazdy (zeglujac na tylnej krawedzi z obiema r¢gkoma na
drazku sterowniczym i nieskrzyzowanymi ramionami). Deska jest na prawym
halsie, gdy prawa rgka zawodnika bytaby przednia oraz jest na lewym halsie,
gdy lewa r¢ka zawodnika bytaby przednia.

Definicja Strefa jest skreslona.

Dodaje si¢ nastepujace definicje:

Okrgzanie lub mijanie Deska okrqza lub mija znak, gdy jej kursem
wiasciwym jest rozpoczgcie manewru w celu okrazenia lub minigcia znaku.

Wywrécona Deska jest wywrocona gdy:
(a) jej latawiec jest w wodzie,

(b) jej linki sa splatane z linkami innej deski, lub
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(c) zawodnik, wyraznie przez przypadek 1 na znaczacy czas,

(1) wpadt do wody lub
(2) zostat odtaczony od kadtuba.

Skakanie  Deska skacze, gdy jej kadlub, jego wyposazenie i zawodnik
wyraznie nie dotykaja wody.

Wykonywanie petli Latawiec wykonuje petle, gdy jest wprowadzony w
pojedyncza petle lub w seri¢ powtarzanych petli, zgodnie z ruchem
wskazowek zegara, w kierunku przeciwnym lub na zmiang w obu kierunkach.

ZMIANY W PRZEPISACH CZESCI 1
[Brak zmian.]

ZMIANY W PRZEPISACH CZESCI 2

13 WYJATKI OD PRZEPISOW 10, 11 12

Przepis 13 jest zmieniony na:

13.1 Gdy deska zmienia hals na boku na wiatr, musi ustgpowaé innym
deskom do czasu, az zacznie plyna¢ kursem ostro na wiatr. W tym czasie
przepisy 10, 11 1 12 nie maja zastosowania. Jezeli dwie deski
podlegaja niniejszemu przepisowi w tym samym czasie, to deska
znajdujaca si¢ po lewej burcie drugiej lub znajdujaca si¢ z tylu musi
ustepowac.

13.2 Gdy dwie deski zblizaja si¢ do siebie podczas zeglowania z wiatrem i
nie jest mozliwe, zgodnie z przepisem 10, 11 lub 12 okreslenie, ktora ma
prawo drogi,

(a) jesli sa one w kryciu, to deska znajdujaca si¢ po prawej burcie tej
drugiej musi ustepowac.

(b) jesli nie sa one w kryciu, to deska swobodna z tyfu musi ustepowac.
16 ZMIENIANIE KURSU LUB POZYCJI LATAWCA
Przepis 16 jest zmieniony na:

16.1 Gdy deska z prawem drogi zmienia kurs lub pozycje swojego latawca
musi ona pozostawi¢ drugiej desce miejsce do ustgpienia.



16.2 Dodatkowo, gdy po sygnale startu, deska na lewym halsie ustepuje
zeglujac za rufa deski na prawym halsie, desce na prawym halsie nie
wolno zmienia¢ kursu lub pozycji latawca, jesli w wyniku tego deska na
lewym halsie musialby natychmiast zmieni¢ kurs lub pozycje swojego
latawca w celu kontynuowania ustepowania.

17 NA TYM SAMYM HALSIE; KURS WEASCIWY
Przepis 17 jest skreslony.

18 MIEJSCE PRZY ZNAKU

Przepis 18 jest zmieniony na:
Pierwsze zdanie przepisu 18.1 jest zmienione na:

Przepis 18 zaczyna obowiazywa¢ pomig¢dzy deskami, gdy wymagane
jest, aby pozostawity znak po tej samej stronie 1 przynajmniej jedna z
nich okrqza lub mija go. Przepis nie ma zastosowania po tym jak deska
upowazniona do miejsca przy znaku min¢ta znak.

Przepis 18.2(b) jest zmieniony na:

(b) Jezeli deski sa w kryciu, gdy pierwsza z nich okrqza lub mija znak,
to deska ktora w tym momencie jest zewngtrzna musi od tego
czasu dawac¢ desce wewngtrznej miejsce przy znaku. Jezeli deska
jest swobodna z przodu, gdy okrqza lub mija znak to deska, ktéra w
tym momencie jest swobodna z tylu  musi od tego czasu dawac jej
miejsce przy znaku.

18.3 Zwrot na wiatr w strefie

Przepis 18.3 jest skreslony.

18.4 Zwrot z wiatrem lub odpadanie
Przepis 18.4 jest zmieniony na:

Gdy deska z prawem drogi bgdaca w kryciu po wewnetrznej musi
wykona¢ zwrot z wiatrem lub odpadac przy znaku, aby zeglowaé¢ swoim
kursem witasciwym, dopoki nie wykona zwrotu z wiatrem lub nie
odpadnie, nie moze zeglowac dalej od znaku niz jest to wymagane do

zeglowania tym kursem. Przepis 18.4 nie ma zastosowania przy znakach
bramki.
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22 BLEDY NA STARCIE; PRZYJMOWANIE KAR; SKAKANIE
Przepis 22.3 jest zmieniony oraz dodaje si¢ nowe przepisy 22.4122.5:

22.3 Podczas ostatniej minuty przed swoim sygnatem startu, deska ktdra
zatrzymuje si¢, znacznie zwalnia lub nie robi znaczacego progresu, musi
ustepowac¢ wszystkim innym deskom, chyba ze jest przypadkowo
wywrocona.

22.4 Deska, ktora skacze musi ustepowac tej, ktora tego nie robi.

22.5 Gdy zeglujac z wiatrem, jedna deska wykonuje petle swoim latawcem a
druga deska tego nie robi, deska wykonujqca petle swoim latawcem
musi ustqpic tej, ktora tego nie robi.

23 DESKA WYWROCONA LUB NA MIELIZNIE; UDZIELANIE
POMOCY

Przepis 23 jest zmieniony na:

23.1 Jesli mozliwe deska musi unika¢ deski, ktora jest wywrocona lub nie
odzyskata sterownos$ci po wywrotce, deski na mieliznie lub probujace;
pomoc osobie lub statkowi w niebezpieczenstwie.

23.2 Deska wywrocona lub na mieliznie nie moze przeszkadza¢ innej desce.

ZMIANY W PRZEPISACH CZESCI 3
30 KARY STARTOWE

W przepisie 30.3 ,numer na zaglu‘ jest zmieniony na ,numer zawodnika“.
31 DOTKNIECIE ZNAKU

Przepis 31 jest skreslony.

ZMIANY W PRZEPISACH CZESCI 4
41 POMOC Z ZEWNATRZ
Dodaje si¢ nowe przepisy 41(e) 1 41(f):

(¢) pomocy od innego zawodnika w tym samym wyScigu przy
ponownym odpaleniu;

(f) pomocy, aby zmieni¢ sprzet, ale tylko w obszarze odpalania.



42 SRODKI NAPEDOWE

43

Przepis 42 jest zmieniony na:

Deska musi by¢ napedzana jedynie poprzez dziatanie wiatru na latawiec,
dziatanie wody na kadlub oraz poprzez niewspomagane dziatania
zawodnika. Jednakze, zawodnik nie moze robi¢ znaczacego progresu
poprzez wiostowanie, ptynigcie lub chodzenie.

UBRANIE | WYPOSAZENIE ZAWODNIKA

Przepis 43.1(a) jest zmieniony na:

(a) Zawodnikom nie wolno nosi¢ lub wykorzystywac¢ odziezy lub
wyposazenia w celu powigkszenia swojej masy. Jednakze zawodnik
moze mie¢ na sobie pojemnik na nap6j, majacy pojemnos¢ co najmniej
jednego litra oraz wazacy nie wigcej niz 1.5 kg, gdy jest napetniony.

44 KARY W CZASIE INCYDENTOW

Przepis 44 jest zmieniony na:

44.1 Przyjmowanie kary

Deska moze przyja¢ Karg obrotu o 360° za ztamanie jednego lub wigcej
przepisow Czesci 2 w trakcie incydentu w wyscigu. Instrukcja zeglugi
moze okresli¢ stosowanie innej kary. Jednakze, jesli deska spowodowata
obrazenie ciala lub powazne uszkodzenie lub pomimo przyjetej kary
uzyskata znaczaca przewage w wyscigu lub serii tamiac przepisy, jej
kara musi by¢ wycofanie sig.

44.2 Kara obrotu o 360°

Po mozliwie jak najszybszym uwolnieniu si¢ od innych desek po
zaistniatym incydencie, deska przyjmuje Kar¢ obrotu o 360° przez
natychmiastowe wykonanie obrotu o 360° bez wymagan odno$nie
zwrotu na wiatr 1 zwrotu z wiatrem. Gdy deska przyjmuje kare na lub w
poblizu linii mety, musi ona powrdci¢ catkowicie na kursowa strong tej
linii zanim ukonczy.

SKRESLONE PRZEPISY CZESCI 4

Przepisy 43.2, 44.3, 45, 47, 48.1, 49, 50, 51, 52 1 54 sa skreslone.
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ZMIANY W PRZEPISACH CZESCI 5

61 WYMAGANIA W STOSUNKU DO PROTESTU

62

63

Przepis 61.1(a) jest zmieniony na:

(a) Deska zamierzajaca protestowa¢ musi poinformowac druga deske
przy pierwsze] nadarzajacej si¢ okazji. Jezeli protest dotyczy
incydentu na akwenie regatowym, w ktorym deska uczestniczyta
lub ktéry zaobserwowata, musi krzykna¢ ,Protest’. Deska musi
takze poinformowa¢ komisj¢ regatowa o zamiarze protestowania
natychmiast po ukorczeniu lub wycofaniu sig.

ZADOSCUCZYNIENIE
Dodaje si¢ nowy przepis 62.1(e):

(e) wywrdcenie spowodowane dziataniem deski, ktora ztamata przepis
Czgscei 2.

ROZPATRYWANIA

Dla wyscigu serii eliminacyjnej, ktory kwalifikuje deske do
wspotzawodnictwa w dalszym etapie zawodow, przepisy 61.2 1 65.2 sa
skreslone, a przepis 63.6 jest zmieniony na:

63.6 Protesty i prosby o zados¢uczynienie nie musza by¢ sktadane na pisSmie;

70

musza by¢ zgloszone ustnie cztonkowi zespotu protestowego tak szybko,
jak to rozsadnie mozliwe po wyscigu. Zespot protestowy moze zebrac
dowody w dowolny sposéb, jaki uzna za stosowny 1 moze
zakomunikowa¢ swoja decyzj¢ ustnie.

ODWOLANIA I PROSBY DO WEADZY KRAJOWEJ

Przepis 70.5(a) jest zmieniony na:

(a) gdy jest konieczne niezwloczne ustanowienie wynikow wyscigu serii
eliminacyjnej, ktory kwalifikuje desk¢ do wspolzawodnictwa w
dalszym etapie zawodow;

ZMIANY W PRZEPISACH CZESCI 6

[Brak zmian.]
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ZMIANY W PRZEPISACH CZESCI 7

90

KOMISJA REGATOWA; INSTRUKCJA ZEGLUGI;
PUNKTACJA

Ostatnie zdanie w przepisie 90.2(c) jest zmienione na:

‘Zmiany postanowien instrukcji zeglugi moga by¢ przekazywane ustnie
tylko wtedy, gdy taka procedura jest opisana w instrukcji zeglugi.’

ZMIANY W DODATKU A

Al LICZBA WYSCIGOW; PUNKTACJA EACZNA

Przepis Al jest zmieniony na:

Liczba planowanych wyScigbw oraz wymagana liczba wyscigéw
przeprowadzonych dla uznania serii wy$cigow, musi by¢ podana w
instrukcji zeglugi. Jezeli regaty obejmuja wigcej niz jedng konkurencje
lub format, instrukcja zeglugi musi okresla¢, w jaki sposob bedzie
liczona punktacja taczna.

A8 REMISY W SERII WYSCIGOW

Przepis A8 jest zmieniony na:

AB8.1 Jezeli w serii wyScigdw istnieje remis punktowy pomiedzy dwiema lub

wigcej deskami, musi on by¢ rozstrzygnigty na korzys$¢ deski (desek)
majacej najlepszy pojedynczy odrzucony wynik (wyniki) punktowy.

AB8.2 Jezeli remis pozostaje pomiedzy dwiema lub wiecej deskami, dla kazde;

deski uktada si¢ list¢ wynikdw w kolejnosci od najlepszego do
najgorszego 1 w pierwszym punkcie (punktach) gdzie wystgpuje réznica,
remis rozstrzyga si¢ na korzy$¢ deski (desek) z najlepszym wynikiem
(wynikami) punktowym. Przy uktadaniu listy wynikow pod uwage
brane sa takze wyniki odrzucone.

A8.3 Jezeli remis nadal pozostaje pomigdzy dwiema lub wigcej deskami,

przyznaje si¢ im pozycje wedtug kolejnosci ich wynikow w ostatnim
wyscigu. Wszelkie pozostajace remisy rozstrzyga si¢ wykorzystujac
wyniki desek w przedostatnim wyscigu 1 postepuje si¢ dalej w ten
sposob, az do rozstrzygnigcia wszystkich remisow. Wyniki te sa brane
pod uwage nawet jesli niektdre z nich sa wynikami odrzuconymi.
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ZMIANY W DODATKU G

Dodatek G jest zmieniony na:

Dodatek G — Identyfikacja zawodnikéw

G1 Kazda deska musi by¢ zidentyfikowana w nastepujacy sposéb:

(a)

(b)

Kazdy zawodnik musi mie¢ zapewniona 1 ubrana koszulke z
osobistym numerem zawodéw skladajacym si¢ z nie wigcej niz
trzech cyfr.

Numery musza by¢ pokazane z przodu i tytu koszulki oraz mie¢, co
najmniej 15 cm wysokosci.

Numery musza by¢ cyframi arabskimi, wszystkie w tym samym
jednolitym kolorze, czytelne 1 w powszechnie dostgpnej czcionce
dajacej; taka sama lub lepsza czytelnoS¢ niz Helvetica. Kolor
numerdw musi kontrastowac z kolorem koszulki.



DODATEK G
IDENTYFIKACJA NA ZAGLACH

Gl
Gl.1

Patrz przepis 77.

JACHTY KLAS ISAF

Identyfikacja

Kazdy jacht nalezacy do jednej z Klas ISAF musi nosi¢ na grocie a takze, jak
stanowia przepisy G1.3(d) 1 Gl1.3(e) ale tylko w odniesieniu do liter 1
numerdw, na swoim spinakerze oraz na zaglu przednim:

(a)

znak klasowy identyfikujacy klasg, do ktorej jacht nalezy;

(b) we wszystkich regatach miedzynarodowych, z wyjatkiem gdy jachty sa

(c)

dostarczane zawodnikom, litery oznaczajace przynaleznos¢ panstwowa
zgodne z tabela ponizej. Na potrzeby niniejszego przepisu, regatami
migdzynarodowymi sa regaty ISAF, mistrzostwa Swiata 1 mistrzostwa
kontynentow oraz regaty okreslone, jako migdzynarodowe w ich
zawiadomieniu o regatach 1 instrukcji zeglugi; oraz

numer na zaglu, o ilosci cyfr nie wigkszej niz cztery, przyznany przez
wladze krajowa jachtu lub, gdy tego wymagaja przepisy klasowe, przez
migdzynarodowy zwiazek klasy. Ograniczenie do czterech cyfr nie
dotyczy klas, ktérych cztonkostwo ISAF lub uznanie przez ISAF
nastgpito przed 1 kwietnia 1997. Alternatywnie, jezeli jest to dozwolone
przez przepisy klasowe, wiasciciel jachtu moze mie¢ przyznany osobisty
numer na zaglu, przydzielony przez odpowiednia wladzg nadajaca
numery, ktérego moze uzywac¢ na wszystkich swoich jachtach danej
klasy.

Zagle mierzone przed 31 marca 1999 musza odpowiadaé przepisowi G1.1 lub
przepisom obowigzujacym w czasie dokonania pomiaru.

Uwaga: Uaktualniona wersja ponizszej tabeli jest dostepna na stronie
internetowej ISAF.



LITERY PRZYNALEZNOSCI PANSTWOWEJ NA ZAGLU

Wtadza krajowa Litery Wtadza krajowa Litery
Algieria ALG Dzibuti DIJI
Samoa Amerykanska ASA Dominikana DOM
Andora AND Ekwador ECU
Angola ANG Egipt EGY
Antigua ANT Salwador ESA
Argentyna ARG Estonia EST
Armenia ARM Fidzi FIJ
Aruba ARU Finlandia FIN
Australia AUS Francja FRA
Austria AUT Gruzja GEO
Azerbejdzan AZE Niemcy GER
Bahamy BAH Wielka Brytania GBR
Bahrajn BRN Grecja GRE
Barbados BAR Grenada GRN
Biatorus BLR Guam GUM
Belgia BEL Gwatemala GUA
Belize BIZ Hongkong HKG
Bermudy BER Wegry HUN
Brazylia BRA Islandia ISL
Brytyjskie Wyspy Dziewicze IVB Indie IND
Bulgaria BUL Indonezja INA
Kanada CAN Irlandia IRL
Wyspy Kajmana CAY Izrael ISR
Chile CHI Wiochy ITA
Chinska Republika Ludowa CHN Jamajka JAM
Republika Chinska (Tajwan) TPE Japonia JPN
Kolumbia COL Kazachstan KAZ
Wyspy Cook’a COK Kenia KEN
Chorwacja CRO Korea Polnocna PRK
Kuba CUB Korea Potudniowa KOR
Cypr CYP Kosowo KOS
Republika Czeska CZE Kuweijt KUW

Dania DEN Kirgistan KGZ




totwa LAT Katar QAT
Liban LIB Rumunia ROM
Libia LBA Rosja RUS
Lichtenstein LIE Samoa SAM
Litwa LTU San Marino SMR
Luksemburg LUX Arabia Saudyjska KSA
Macedonia MKD Senegal SEN
Madagaskar MAD Serbia SRB
Malezja MAS Seszele SEY
Malta MLT Singapur SIN
Mauritius MRI Stowacja SVK
Meksyk MEX Stowenia SLO
Motdawia MDA Rep“bhkfﬁf’yhf{?mowej RSA
Monako MON Hiszpania ESP
Czarnogora MNE Sri Lanka SRI
Maroko MAR Saint Lucia LCA
Mozambik MOZ Sudan SUD
Birma MYA Szwecja SWE
Namibia NAM Szwajcaria SUI
Holandia NED Tabhiti TAH
Antyle Holenderskie AHO Tanzania TAN
Nowa Zelandia NZL Tajlandia THA
Nigeria NGR Trinidad i Tobago TRI
Norwegia NOR Tunezja TUN
Oman OMA Turcja TUR
Pakistan PAK Uganda UGA
Palestyna PLE Ukraina UKR
Panama PAN Zjednoczone Em.iraty UAE
Arabskie

Papua Nowa Gwinea PNG Stany Zjednoczone USA

Paragwaj PAR Urugwaj URU
Peru PER \S)\gjg\};v ?jzeigrvl‘c])i;z(fnych ISV
Filipiny PHI Republika Vanuatu VAN
Polska POL Wenezuela VEN
Portugalia POR Wietnam VIE
Portoryko PUR Zimbabwe ZIM




G1.2 Szczegoly techniczne znakow

(a) Litery przynaleznos$ci panstwowej 1 numery na zaglach musza sktadac
si¢ z duzych liter oraz cyfr arabskich, czytelnych oraz w tym samym
kolorze. Powszechnie dostgpne czcionki dajace taka sama lub lepsza
czytelno$¢ niz Helvetica moga by¢ stosowane.

(b) Wysoko$¢ znakow oraz odlegtos¢ pomigdzy znakami na tej samej i na
przeciwnych stronach zagla musza si¢ odnosi¢ do catkowitej dtugosci
jachtu w nastepujacy sposob:

Dtugosé catkowita Minimalna Minimalny odstep pomiedzy
wysokos¢ znakami i od krawedzi Zagla
ponizej 3.5 m 230 mm 45 mm
35-85m 300 mm 60 mm
8Sm-11m 375 mm 75 mm
ponad 11 m 450 mm 90 mm

G1.3 Umiejscowienie

Znak klasowy, litery przynaleznosci panstwowej oraz numery na zaglu musza
by¢ umiejscowione w sposob nastgpujacy:

(a) Z wyjatkiem ograniczen podanych ponizej w G1.3(d) 1 G1.3(e), znak
klasy, litery przynalezno$ci panstwowej oraz numery na zaglu, jesli to
mozliwe, musza znajdowacé si¢ w catosci powyzej tuku, zakreslonego z
punktu glowy zagla promieniem rownym 60% dlugosci liku wolnego.
Musza one by¢ umieszczone na réoznych wysokosciach po obu stronach
zagla, te na prawej stronie zagla wyzej.

(b) Znak klasowy musi by¢ umieszczony ponad literami przynaleznos$ci
panstwowej. Gdy znak klasowy jest takiego rodzaju, ze przy
umieszczeniu znakOw po obu stronach zagla ich obrysy si¢ pokrywaja,
moga one by¢ tak umieszczone.

(c) Litery przynalezno$ci panstwowej musza by¢ umieszczone ponad
numerem zagla.

(d) Litery przynalezno$ci panstwowej 1 numer na zaglu musza byc
umieszczone na przedniej powierzchni spinakera, ale moga tez by¢
umieszczone po obu stronach. Musza by¢ one umieszczone catkowicie
ponize] tluku zakreSlonego z punktu glowy spinakera promieniem
rownym 40% s$rodkowej liku dolnego oraz, gdy to mozliwe, catkowicie
powyzej tuku zakre$lonego promieniem réwnym 60% srodkowej liku
dolnego.



G2

G3

G4

G5

(e) Litery przynaleznosci panstwowej 1 numer na  zaglu musza byc
umieszczone na obu stronach zagla przedniego, ktorego rog szotowy
moze rozciaga¢ si¢ do tylu od masztu o 30% lub wigcej dtugosci liku
dolnego grota. Musza by¢ one umieszczone catkowicie ponizej tuku o
srodku w punkcie gtowy zagla 1 o promieniu rownym potowie dtugosci
liku przedniego 1 jezeli to mozliwe, catkowicie powyzej tuku o
promieniu rownym 75% dtugosci liku przedniego.

INNE JACHTY

Inne jachty musza spetnia¢ wymagania przepisoOw ich wiadz krajowych lub
zwiazkow klas odnos$nie przyznawania, umieszczania oraz wymiarow znakow
klasowych, liter 1 numerdow. Przepisy te musza, wszedzie tam gdzie to
mozliwe, odpowiada¢ wymaganiom okre§lonym powyzej.

JACHTY CZARTEROWANE LUB WYPOZYCZANE

Jezeli tak postanowiono w zawiadomieniu o regatach lub w instrukcji zeglugi,
jachty czarterowane lub wypozyczane na dane regaty, moga nosi¢ litery
przynaleznosci panstwowej lub numery na zaglu niezgodne z ich przepisami
klasowymi.

OSTRZEZENIA 1 KARY

Gdy zespot protestowy stwierdzi, ze jacht ztamat przepis tego dodatku moze
albo da¢ mu ostrzezenie oraz czas na skorygowanie tak, by spetiat przepisy
albo go ukarac.

ZMIANY WPROWADZANE PRZEZ PRZEPISY KLASOWE

Klasy ISAF moga zmieni¢ przepisy niniejszego dodatku pod warunkiem, ze
zmiany takie musza by¢ wczesniej zatwierdzone przez ISAF.



DODATEKH
WAZENIE ODZIEZY I WYPOSAZENIA

H1

H2

H3

Patrz przepis 43. Niniejszy dodatek nie moze by¢ zmieniony przez instrukcje
zeglugi lub przez zarzqdzenia wtadz krajowych.

Cze$ci ubrania 1 wyposazenia zawodnika podlegajace wazeniu musza by¢
umieszczone na wieszaku. Po gruntownym nasyceniu woda, czgs$ci ubrania
lub wyposazenia musza by¢ pozostawione do obcieknigcia w sposob
swobodny przez jedna minute zanim zostana zwazone. Wieszak musi
pozwoli¢ wazonym elementom zwisa¢ tak, jak na wieszaku do ubrania, aby
pozwoli¢ na swobodne obcieknigcie wody. Kieszenie majace otwory
odptywowe, ktore nie moga by¢ zamknigte, musza by¢ puste, a kieszenie lub
elementy, ktore utrzymuja wodg musza by¢ wypehione.

Gdy wynik wazenia przekracza wielkos¢ dozwolona, zawodnik moze zmieni¢
polozenie przedmiotow na wieszaku 1 kontroler wyposazenia lub mierniczy

musi zmoczy¢ je ponownie 1 zwazy¢. Procedura ta moze by¢ powtdrzona
drugi raz, jezeli wynik wazenia ciagle przekracza wielko$¢ dozwolona.

Zawodnik noszacy suchy sztormiak moze wybrac¢ alternatywny sposob
wazenia elementéw ubrania 1 wyposazenia.

(a) Suchy sztormiak 1 elementy ubrania oraz wyposazenie noszone na
zewnatrz suchego sztormiaka musza by¢ wazone jak opisano powyze;j.

(b) Ubranie noszone pod suchym sztormiakiem musi by¢ wazone tak, jak
noszone w czasie wyscigu, bez odprowadzania wody.

(c) Dwa wyniki wazenia muszg by¢ dodane do siebie.



DODATEK J
ZAWIADOMIENIE O REGATACH 1

INSTRUKCJA ZEGLUGI

J1
J1.1

J1.2

Patrz przepisy 89.2(a) oraz 90.2. Okreslenie zawody‘ obejmuje regaty lub
inngq serie wyscigow.

ZAWARTOSC ZAWIADOMIENIA O REGATACH

Zawiadomienie o regatach musi zawiera¢ nastepujace informacje:

(1)

(2)

3)

4)

)

nazwe, miejsce 1 daty rozgrywania regat oraz nazwe organizatora;

stwierdzenie, zZe regaty zostana rozegrane zgodnie z przepisami
zdefiniowanymi w Przepisach regatowych zeglarstwa,

liste wszelkich innych dokumentow obowiazujacych w regatach (np.
Przepisy sprzetu zeglarskiego w zakresie, w jakim maja miec
zastosowanie) wraz z podaniem gdzie lub jak kazdy dokument lub jego
kopia moze by¢ dostepny;

klasy biorace udzial, system wyréwnawczy lub przelicznikowy, jesli
bedzie w uzyciu wraz z podaniem klas, dla ktérych bedzie miat
zastosowanie, warunki uczestnictwa oraz ewentualne ograniczenia w
przyjmowaniu zgtoszen;

termin rejestracji zawodnikow, czasy sygnatow ostrzezenia do wyscigu
prébnego, jesli jest planowany, do pierwszego wyscigu, a takze do
nastgpnych wyscigdw, jesli sa znane.

Zawiadomienie o regatach musi zawieraC rowniez te z ponizszych pozycji,
ktore beda miaty zastosowanie 1 ktore pomoglyby zawodnikom w podjeciu
decyzji czy uczestniczy¢ w regatach lub, ktore zawieraja inne informacje
potrzebne zawodnikom, zanim dostgpna bedzie instrukcja zeglugi:

(1)

(2)

wykaz przepiséw regatowych, ktére zostana zmienione (patrz przepis
86), streszczenie zmian oraz stwierdzenie, ze zmiany pojawig si¢ w
catosci w instrukcji zeglugi (a takze, w przypadku, gdy ma zastosowanie
przepis 86.2, zgod¢ ISAF aprobujaca zmiang)

informacje, ze jachty beda zobowiazane do noszenia reklam
wytypowanych 1 dostarczonych przez organizatora (patrz przepis 80 1



3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)
)

zarzadzenie 20 ISAF — Kodeks reklamowania) oraz inne informacje
zwiazane z zarzadzeniem 20;

wszelkie wymogi klasyfikacji, jakie musza spetni¢ niektoérzy lub
wszyscy zawodnicy (patrz przepis 79 i1 zarzadzenie 22 ISAF - Kodeks
klasyfikacji zawodnikow);

dla regat, w ktorych przewiduje si¢ zgtoszenia z innych krajow, wszelkie
zarzadzenia krajowe, ktore moga wymagac¢ wczesniejszych przygotowan
(patrz przepis 88);

procedurg rejestracji lub zgtoszen, wlaczajac informacje o wysokosci
wpisowego oraz wszelkich ostatecznych terminach;

formularz zgloszenia, ktory ma by¢ podpisany przez wlasciciela jachtu
lub reprezentanta wtasciciela, zawierajacy nastgpujace stowa: ,Wyrazam
zgode na podporzadkowanie si¢ Przepisom regatowym zeglarstwa oraz
innym przepisom obowiazujacym w tych regatach.*;

kontrolg wyposazenia, procedury pomiarowe lub wymagania, co do
certyfikatu pomiarowego, certyfikatu systemu wyroéwnawczego lub
systemu przelicznikowego;

termin oraz miejsce, w ktorym instrukcja zeglugi bedzie dostgpna;

zmiany w przepisach klasowych, dozwolone przez przepis 87, wraz ze
scistym odniesieniem si¢ do kazdego przepisu 1 okreSleniem
wprowadzonej zmiany;

(10) trasy obowiazujace w regatach;

(11) kare za ztamanie przepisu Czgs$ci 2, inng niz Kara dwoch obrotows;

(12) uchylenie prawa do odwotania, zgodnie z przepisem 70.5;

(13) system punktacji, jesli inny niz System matych punktéw w Dodatku A,

1lo$¢ zaplanowanych wyscigow oraz ich minimalna ilo$¢, jaka musi by¢
rozegrana, aby wyscigi stanowily serig;

(14) dla jachtéw czarterowanych lub wypozyczanych, informacje czy przepis

G3 ma zastosowanie;

(15) nagrody.



J2
J2.1

J2.2

ZAWARTOSC INSTRUKCJI ZEGLUGI

Instrukcja zeglugi musi zawiera¢ nastepujace informacje:

(1)

2)

3)

4)

)

(6)

(7)
(8)

)

stwierdzenie, ze regaty zostana rozegrane zgodnie z przepisami
zdefiniowanymi w Przepisach regatowych zeglarstwa,

liste innych dokumentow, jakie beda obowiazywaé w regatach (na
przyktad Przepisy sprzetu zeglarskiego, w zakresie w jakim maja
zastosowanie);

program regat, klasy startujace oraz czasy sygnatlow ostrzezenia dla
kazdej klasy;

trase¢(y) obowiazujaca w regatach lub list¢ znakow, z ktérych trasa bedzie
ustawiona oraz, gdy ma to zastosowanie, jak trasy beda sygnalizowane;

opis znakow, wlaczajac znaki startu i mety, okreslajac kolejnos¢ w jakie;j
kazdy zmnak ma by¢ okrazony 1 strong, po ktorej kazdy ma byc
pozostawiany oraz wskazujac wszystkie okrazane znaki (patrz przepis
28.2);

opisy linii startu i linii mety, flag klas 1 wszelkich sygnatow specjalnych,
ktore maja by¢ stosowane;

limit czasu na ukonczenie, jesli ma zastosowanie;

system wyrownawczy lub system przelicznikowy, jesli bedzie w uzyciu,
wraz z podaniem klas, dla ktorych bgdzie miat zastosowanie;

system punktacji, jesli inny niz System matych punktoéw w Dodatku A,
uwzgledniony poprzez odwotanie do przepisow klasowych lub innych
przepisow obowiazujacych w regatach lub podany w catosci. Okreslenie
zaplanowanej ilosci wyscigéw oraz podanie ich minimalnej iloSci, jaka
musi by¢ rozegrana, aby wyscigi stanowily serig.

Instrukcja zeglugi musi zawiera¢ te z ponizszych pozycji, ktore beda miaty
zastosowanie:

(1)

(2)

informacja, ze jachty beda zobowiazane do noszenia reklam
wytypowanych 1 dostarczonych przez organizatora (patrz przepis 80 1
zarzadzenie 20 ISAF — Kodeks reklamowania) oraz inne informacje
zwiazane z zarzadzeniem 20;

zastapienie przepisow  Cze$ci 2 przepisami prawa drogi
Miedzynarodowych przepisow o zapobieganiu zderzeniom na morzu lub
innymi panstwowymi przepisami prawa drogi, czas(y) lub miejsce(a),
gdzie beda obowiazywaly oraz wszelkie sygnaly nocne, ktére beda
stosowane przez komisj¢ regatowa;



(3) zmiany w przepisach regatowych, dozwolone przez przepis 86, wraz ze
scistym odniesieniem si¢ do kazdego przepisu 1 okresleniem
wprowadzonej zmiany (a takze, w przypadku gdy ma zastosowanie
przepis 86.2, zgode ISAF aprobujaca zmiang);

(4) zmiany w zarzadzeniach krajowych (patrz przepis 88.2);

(5) =zarzadzenia krajowe, ktoére beda obowiazywaly wraz z podaniem kiedy
beda obowiazywaly, jesli jachty beda przeptywaty przez wody wigcej niz
jednej wtadzy krajowej, podczas gdy sa w wyscigu (patrz przepis 88.1);

(6) gdy to stosowne, na regatach na ktorych przewiduje si¢ zgloszenia z
innych krajow, kopie wszelkich obowigzujacych zarzadzen krajowych
zalaczone w j¢zyku angielskim;

(7) zmiany w przepisach klasowych, dozwolone przez przepis 87, wraz ze
scistym odniesieniem si¢ do kazdego przepisu 1 okre§leniem
wprowadzonej zmiany;

(8) ograniczenia w zakresie wprowadzania zmian na jachtach
dostarczanych przez organizatora;

(9) procedura kontroli sprzetu lub pomiaroéw;
(10) umiejscowienie oficjalnej tablicy (tablic) ogloszen;
(11) sposdb dokonywania zmian w instrukcji zeglugi;

(12) sposob dokonywania ustnych zmian w instrukcji zeglugi na wodzie
(patrz przepis 90.2 (¢));

(13) wymogi bezpieczenstwa, takie jak wymagania 1 sygnaty dotyczace
osobistych §rodkéw wypornosciowych, zglaszanie si¢ w polu startowym
oraz potwierdzanie wyjscia i powrotu na ladzie;

(14) wymogi co do o$wiadczen;

(15) sygnaty podawane na brzegu oraz miejsce(a), gdzie beda podawane;
(16) akwen regatowy (zalecana mapa);

(17) przyblizona dlugos¢ trasy i przyblizona dtugos¢ bokow na wiatr;

(18) opis obszaru okreslonego przez komisj¢ regatowa jako przeszkoda (patrz
definicja Przeszkoda)

(19) limit czasu, jesli jest stosowany, w jakim pierwszy jacht ma wukonczyc
oraz limit czasu, jesli stosowany, dla innych jachtow niz pierwszy,
ktory ukonczy;

(20) bonifikaty czasowe;

(21) usytuowanie obszaru startowego oraz wszelkie ograniczenia dotyczace
wejscia w ten obszar;



(22) wszelkie specjalne procedury lub sygnaty dla odwotan indywidualnych i
generalnych;

(23) todzie wskazujace pozycje znakow,

(24) wszelkie specjalne procedury lub sygnaty zmiany potozenia nastgpnego
boku trasy (patrz przepis 33);

(25) wszelkie specjalne procedury skracania trasy lub wukonczenia skroconej
trasy;

(26) ograniczenia w uzywaniu todzi pomocniczych, plastikowych pontonow,
radia itp; w usuwaniu $mieci; w wyciaganiu jachtow z wody oraz w
udzielaniu pomocy jachtowi, ktory nie jest w wyscigu;

(27) kara za naruszenie przepisu Czg¢$ci 2 inna niz Kara dwdch obrotow;
(28) informacja czy Dodatek P ma zastosowanie;

(29) informacja kiedy 1 w jakich okoliczno$ciach $rodki napedowe sa
dozwolone zgodnie z przepisem 42.3 (i);

(30) limity czasu, miejsce rozpatrywania protestow, wszelkie specjalne
procedury dla protestow, prosb o zadosCuczynienie czy prosb o
wznowienie rozpatrywania;

(31) jezeli bedzie obowiazywal przepis N1.4(b), limit czasu na sktadanie
prosby o rozpatrywanie na podstawie tego przepisu;

(32) uchylenie prawa do odwotania, zgodnie z przepisem 70.5;

(33) gdy jest to wymagane przez przepis 70.3, wladz¢ krajowa, do ktorej
moga by¢ wysytane odwotania 1 zapytania;

(34) aprobata wtadzy krajowej dla mianowania mig¢dzynarodowego jury
zgodnie z przepisem 91(b);

(35) zamiana zawodnikow;

(36) minimalna ilo$¢ jachtow pojawiajacych si¢ na polu startowym
wymagana dla przeprowadzenia wysScigu;

(37) informacja, kiedy 1 gdzie wysScigi odroczone lub przerwane danego dnia
beda powtdrzone;

(38) informacja o pradach 1 ptywach;
(39) nagrody;

(40) inne zobowiazania komisji regatowej oraz powinnosci jachtow.



DODATEK K
ZALECENIA DOTYCZACE
ZAWIADOMIENIA O REGATACH

Niniejsze zalecenia odnoszq sie glownie do zawiadomienia o regatach
przeznaczonego dla regat rangi mistrzostw rozgrywanych w jednej lub wiecej
klasach. Tym samym bedq one szczegolnie przydatne dla mistrzostw swiata,
kontynentu lub kraju, a takze dla innych regat o podobnej randze. Zalecenia
te mogq by¢ pobrane ze strony internetowej ISAF (www.sailing.org) jako
szablon tekstowy do stworzenia zawiadomienia o regatach dla danych regat.

Niniejsze zalecenia mogq byc¢ rowniez uzyteczne dla innych regat. Jednakze
wowczas niektore z podanych paragrafow bedq niepotrzebne lub
niepozqdane. Tym samym przy dokonywaniu wyboru organizatorzy powinni
zachowac ostroznosc.

Niniejszy dodatek ma scisty zwiqzek z Dodatkiem L - Zaleceniami
dotyczqcymi instrukcji Zeglugi oraz jego rozszerzonq wersjq Dodatkiem LE,
znajdujqcym sie na stronie internetowej ISAF, do ktorego wstep zawiera
rowniez zasady stosujqce sie do zawiadomienia o regatach.

Aby zastosowac niniejsze zalecenia nalezy najpierw przejrze¢ zawartoS¢
przepisu J1 i zdecydowac, ktore pozycje bedq potrzebne. Pozycje wymagane
przez przepis J1.1 oznaczone sq gwiazdkq (*). Nalezy usunqé wszystkie
punkty, ktore nie majq zastosowania lub sq niepotrzebne. Tam gdzie jest
wybor, nalezy zastosowac preferowanq wersje. Aby wypetni¢c miejsca
podkresione ciqglq liniq ( ) oraz wybrac¢ preferowane sformutowanie,
jesli wybor lub opcja pokazane sq w nawiasach kwadratowych ({. . .]), nalezy
postepowac zgodnie ze wskazowkami na lewym marginesie.

Po usunieciu niewykorzystanych pozycji nalezZy pozostate ponumerowac
kolejno od nowa. Nalezy upewnic sie, Ze numery sq poprawne tam gdzie
Jjeden punkt odwotuje sie do drugiego.

Ponizsze dokumenty i informacje powinny by¢ rozpowszechnione wraz z
zawiadomieniem o regatach, jesli majq one zastosowanie, ale nie nalezy ich
wlqczac jako numerowanych pozycji do samego zawiadomienia o regatach.

1. Formularz zgloszenia, ktory ma by¢ podpisany przez wlasciciela jachtu
lub przedstawiciela wlasciciela, zawierajqcy nastepujqce sformutowanie:
‘Wyrazam zgode na podporzadkowanie sie Przepisom regatowym
Zeglarstwa oraz wszystkim innym przepisom obowiqzujqgcym w tych
regatach.’


http://www.sailing.org/

2. Dla regat, w ktorych przewiduje sie zgloszenia z innych krajow, majqce
zastosowanie zarzqdzenia krajowe w jezyku angielskim.

Lista sponsorow, jesli to wlasciwe.

Informacja o zakwaterowaniu i kampingu.

Opis mozliwosci Zywienia.

Sktad komisji regatowej oraz zespotu protestowego.

Specjalne wymagania dotyczqce cumowania lub sktadowania.

S N S N W

Mozliwos¢ napraw jachtow i zagli oraz punkty handlowe ze
sprzetem zeglarskim.

9. Mozliwos¢ czarterowania lub wypozZyczenia jachtow wraz z
informacjq czy przepis G3 bedzie mial zastosowanie.

W oddzielnych

wierszach wstawic
pelnq nazwe regat,

czas trwania,
wiqczajqc dni od

pomiarow lub

wyscigu probnego

do ostatniego wyscigu
lub ceremonii
zakonczenia, nazwe
organizatora oraz
miejscowosc i kraj.

ZAWIADOMIENIE O REGATACH

1 PRZEPISY
1.1* Regaty zostang rozegrane zgodnie z przepisami
zdefiniowanymi  w  Przepisach  regatowych
zeglarstwa
Jesli stosowne, uzy¢ 1.2 [Nastgpujace zarzadzenia wladzy krajowej
pierwszego zdania. nie beda obowiazywaty: ].
Wstawic nazwe.
Wypisac numery i [Zarzadzenia krajowe, ktore moga wymagac
tvtuly zarzqdzen wczesniejszych przygotowan podane sa w calosci
krajowych, ktore nie ponizej.]
bedq obowiqzywaty
(patrz przepis 88).
Uzy¢ drugiego

zdania, jesli ma
zastosowanie i jesli
przewiduje sie
zgloszenia z innych
krajow oraz podac w
catosci odpowiednie
zarzqdzenia krajowe.



Stosowac tylko, gdy
wladza krajowa
miejsca regat nie
wprowadzita
zarzqdzenia do
przepisu 88.

Wymienic¢ z nazwy
wszelkie inne
dokumenty
obowiqzujqce w
regatach, np.
Przepisy sprzg¢tu
zeglarskiego w
zakresie, w jakim
obowiqzujq.

Patrz przepis 86.
Wstawic
numer(y)przepisow i
Stresci¢ zmiany.

Wstawi¢ numer(y)
przepisu oraz nazwe
klasy. Dla kazdej
klasy poda¢ osobno.

Patrz zarzqdzenie 20
ISAF — Kodeks
reklamowania.
Zamiescic inne
stosowne informacje
zwiqzane z
Zarzqdzeniem 20
ISAF.

Patrz zarzqdzenie 20
ISAF.

Wstawi¢ klase (klasy).

(LUB)
1.2

1.3*

1.4

1.5

1.6

2.2

3*
3.1

(LUB)

Nie be¢da obowiazywatly zadne zarzadzenia wtadzy
krajowe;.

Beda stosowane

Przepis(y) regatowy bedzie zmieniony w
nastgpujacy sposob: . Zmiany te pojawia
si¢. w catosci w instrukcji zeglugi. Instrukcja
zeglugi moze zmieni¢ roéwniez inne przepisy
regatowe.

Zgodnie z przepisem 87, przepis(y)
przepisow  klasowych [nie bedzie miat

zastosowania] [jest(sa) zmieniony w sposOb
nastepujacy: ]
Jezeli wystepuje konflikt miedzy jezykami,

obowiazuje tekst angielski
REKLAMOWANIE

Reklamowanie  przez  zawodnikow
ograniczone w nastgpujacy sposob:

bedzie

Jachty [bgda] [moga by¢] zobowiazane do
noszenia reklam wytypowanych 1 dostarczonych
przez organizatora.

WARUNKI
ZGLOSZENIA

Regaty sa otwarte dla wszystkich jachtow klasy
(klas) :

UCZESTNICTWA I



Wstawié klase (klasy) 3.1
oraz wymaganie
uprawnienia.

Wstawié¢ adres 32
pocztowy, numer

faksu, e-mail oraz

date zamkniecia

zgloszen.

Wstawi¢ mozliwy 3.3
warunek.

Wstawi¢ mozliwe 34
ograniczenia.

Wstawi¢ mozliwe 4
wymagania.

Wstawic wszystkie 51
wymagane oplaty

zwiqzane z

uczestnictwem w

regatach.

Wstawic wszystkie 52
optaty dobrowolne
zwiqzane z

uczestnictwem w

regatach ( np.

dotyczqce udziatu w
imprezach

towarzyszqcych).

Stosowac tylko, gdy 6
klasa jest podzielona

na floty scigajqce sie

w seriach
kwalifikacyjnych i w
seriach finatowych.

Regaty sa otwarte dla jachtow klasy
(klas) , ktore

Uprawnione jachty moga si¢ zglosi¢ poprzez
wypehienie zalaczonego formularza 1 przestanie
g0, wraz z wymagana optata, do w terminie
do .

Zgloszenia po terminie beda akceptowane pod
nastepujacymi warunkami:

Obowiazuja nastgpujace  ograniczenia ilosci
jachtow:

KLASYFIKACJA

Beda  obowiazywaly  nastgpujace = wymogi
klasyfikacji (patrz przepis 79):

WPISOWE

Wpisowe do regat wynosi:

Klasa Wpisowe

Inne optaty:

SERIE KWALIFIKACYJNE | SERIE
FINALOWE
Regaty sktada¢ si¢ beda z serii kwalifikacyjnej 1
serii finatowe;.



Wstawic dzien, date i
godziny

Wstawic¢ dzien, date i
godziny

Skorygowac wedtug
potrzeb

oraz wstawic daty i
klasy. Wiqczyc wyscig
probny, gdy jest
przewidziany. Gdy
seria sktada sie z
wyscigow
kwalifikacyjnych i
wyscigow finatowych,
nalezy to
wyszczegolnié. Plan
czasowy moze by¢
rowniez podany w
osobnym zalqczniku.

Wstawic klasy i ilosci.

Wstawic¢ godzine.

Wymienic¢ pomiary
wraz z odpowiednimi
odniesieniami do
przepisow klasowych.

7.1*

7.2

7.3*

7.4

7.5*

(LUB)

PROGRAM REGAT
Rejestracja:

Dzien i data

od do

Pomiary 1 kontrola sprzetu:
Dzien 1 data
od do

Daty wyS$cigow:

Data Klasa

wyscigi

wyscigi

dzien rezerwowy
wyscigi

wyscigi

[los¢ wyscigow:

Klasa llos¢

Klasa

wyscigi

dzien rezerwowy
wyscigi

wyscigi

wyscigi

llos¢ wyscigow dziennie

Sygnat ostrzezenia dla

[wyScigu probnego]

[pierwszego wyscigu] [kazdego dnia] planowany

jest o godzinie
POMIARY

Kazdy jacht musi przedstawi¢ wazny certyfikat
[pomiarowy] [przelicznikowy].

Kazdy jacht musi przedstawi¢ wazny certyfikat
[pomiarowy] [przelicznikowy].  Dodatkowo
nastepujace  pomiary [moga by¢] [beda]
wykonywane: :



Wstawic¢ miejsce, date
i godzine.

Wstawic¢ numer lub
litere.

Dotqczyé mape z
zaznaczonym portem
wraz z instrukcjq
dojazdu.

Wstawic¢ numer lub
litere.

Dolqczy¢ mape lub
szkic z zaznaczonymi
akwenami.

Zalqczy¢ opis tras.

Wstawi¢ numer lub
litere. Sposoby
ilustracji roznych
rodzajow tras
pokazane sq w
Uzupetnieniu A
Dodatku L lub LE.
Wstawi¢ diugosé
trasy, jezeli to
potrzebne.

Punkt 12.1 zamiescic¢
tylko wtedy, gdy Kara
dwoch obrotow nie
bedzie stosowana.
Wstawic¢ ilos¢ miejsc
lub opisac kary.

Wstawi¢ klase (klasy).

Zamiescic tylko, gdy
zespolem
protestowym jest
miedzynarodowe jury
lub inne
postanowienie
przepisu 70.5 ma
zastosowanie.

10
10.1

10.2

11

(LUB)

12
12.1

(LUB)

12.1
12.2

12.3

INSTRUKCJA ZEGLUGI

Instrukcja zeglugi bedzie dostepna w w dniu
o godzinie

MIEJSCE ROZGRYWANIA REGAT

Zatacznik pokazuje lokalizacj¢ portu
regat.

Zatacznik pokazuje lokalizacje akwenow
regatowych.

TRASY

Trasy  nalezy  przeby¢ w  nastgpujacy
sposob

Rysunki w Zataczniku przedstawiaja

trasy, wilaczajac przyblizone katy pomigdzy
bokami, kolejno$¢ okrazania znakéw oraz strong,
po ktorej kazdy znak ma by¢ pozostawiony.
[Przyblizona dtugos$¢ trasy wyniesie ].

SYSTEM KAR

Stosowana bedzie Kara punktowa, przepis 44.3.
Kara bedzie miejsc.

Stosowane beda nastepujace kary .

Dla klasy (klas) przepis 44.1 jest zmieniony
tak, ze Kara dwoch obrotéw zastapiona jest Karg
jednego obrotu.

Decyzje [zespotlu protestowego |
[migdzynarodowego jury] begda ostateczne jak
przewidziano w przepisie 70.5.



13 PUNKTACJA

Zamiesci¢ tylko, gdy ~ 13.1 Stosowany  bedzie nastepujacy system
System matych punktacji:
punktow z Dodatku A

nie bedzie stosowany.
Opisac ten system.

Wstawié liczbe. 13.2 wyscigow musi by¢ rozegranych, aby
stanowily serie.

Wstawic liczby we 13.3 (a) Gdy rozegranych zostalo mniej niz

wszystkich pozycjach. wyscigdw, wynikiem punktowym jachtu w serii
bedzie taczna suma jego punktow ze wszystkich
wysScigow.
(b) Gdy rozegranych zostato od do

wyscigdbw, wynikiem punktowym jachtu w serii
bedzie taczna suma jego punktow ze wszystkich
wyscigow z wylaczeniem jego najgorszego
wyniku punktowego.

(¢) Gdy rozegranych zostato lub wigcej
wyscigdw, wynikiem punktowym jachtu w serii
bedzie taczna suma jego punktow ze wszystkich
wyscigdw z wytaczeniem jego dwdch najgorszych
wynikéw punktowych.

14 L.ODZIE POMOCNICZE
Wstawic znaki Lodzie pomocnicze musza by¢ oznakowane w
identyfikujqce. Dla nastepujacy sposob: .
regat
miedzynarodowych
zaleca sie, aby byty to
litery przynaleznosci
panstwowe;j.
15 MIEJSCA POSTOJOWE

Jachty musza by¢ trzymane w przyznanych im
miejscach postojowych w [parku jachtowym]
[porcie].

16 OGRANICZENIA W WYCIAGANIU Z WODY

Jachty kilowe nie moga by¢ wyciagane z wody
podczas regat, chyba Ze jest to w zgodzie z
pisemnym pozwoleniem otrzymanym od komisji
regatowe;.



Wstawic¢ ewentualny
tekst alternatywny,
ktory ma
obowiqzywac.
Poda¢ pasma
radiowe lub
czestotliwosci, ktore
bedq stosowane lub
dozwolone.

Gdy bedq
przyznawane
nagrody
przechodnie poda¢
ich petng nazwe.

Przepisy prawne
majqce
zastosowanie w
miejscu regat mogq
ograniczy¢
zastrzezenia. Kazde
zastrzezenie
powinno by¢
okreslone w celu
spetnienia
powyzszych
Wymogow
prawnych. .

Wstawic¢ walute
i kwote.

Wstawic¢ niezbedne
informacje
kontaktowe.

17

19

20

21

22

SPRZET DO NURKOWANIA I
PLASTIKOWE PONTONY

Sprzgt do oddychania pod woda oraz plastikowe
pontony lub im podobne nie moga by¢ uzywane w
poblizu jachtow kilowych, od momentu sygnatu
przygotowania dla pierwszego wysScigu az do konca
regat.

EACZNOSC RADIOWA

Z wyjatkiem, gdy jest w niebezpieczenstwie,
jachtowi nie wolno ani nadawacé przez radio ani
otrzymywa¢ komunikatéw radiowych, ktore nie sa
dostepne dla wszystkich jachtow. Ograniczenie to
dotyczy rowniez telefonoéw komdrkowych.

NAGRODY

Przyznane zostana nast¢pujace nagrody:

ZASTRZEZENIE ODPOWIEDZIALNOSCI

Zawodnicy uczestnicza w regatach wylacznie na
wlasne ryzyko. Patrz przepis 4, Decyzja o
uczestniczeniu w  wyScigu. Organizator nie
przyjmuje zadnej odpowiedzialnos$ci za
uszkodzenia sprzetu lub zranienia osob lub za
smier¢, wynikte w zwiazku z regatami, przed ich
rozpoczeciem, podczas ich trwania lub po
regatach.

UBEZPIECZENIE

Kazdy uczestniczacy jacht musi posiada¢ na czas

regat wazne ubezpieczenie od odpowiedzialnos$ci

cywilnej (OC) na sumg gwarancyjna minimum
lub warto$¢ jej rownowazna.

INFORMACJE DODATKOWE

Dla uzyskania dalszych informacji prosimy o
kontakt z



DODATEK L

ZALECENIA DOTYCZACE
INSTRUKCJI ZEGLUGI

Niniejsze zalecenia podajq sprawdzony zestaw postanowien instrukcji Zeglugi,
przeznaczony dla regat rangi mistrzostw rozgrywanych w jednej lub wiecej
klasach. Tym samym bedq one szczegolnie przydatne dla mistrzostw Swiata,
kontynentu lub kraju, a takze dla innych regat o podobnej randze. Zalecenia te
mogq by¢ uzyteczne rowniez dla innych regat; jednakze dla takich regat
niektore z tych instrukcji bedq niepotrzebne lub niepozqdane. Dlatego tez,
sedziowie gltowni regat powinni by¢ ostrozni w dobieraniu poszczegolnych
postanowien instrukcyi.

Rozszerzona wersja niniejszych zalecen, Dodatek LE, jest dostepna na stronie
internetowej ISAF (www.sailing.org). Zawiera ona postanowienia stosowne dla
najwiekszych i najbardziej skomplikowanych regat, w ktorych uczestniczy wiele
klas, jak rowniez odmiany niektorych instrukcji zalecanych w niniejszym
dodatku. Wersja rozszerzona bedzie od czasu do czasu poprawiana dla
odzwierciedlenia postepow w sposobach prowadzenia regat, w zwiqzku z
ciqgtym ich rozwojem, moze ona by¢ pobrana jako szablon tekstowy do
stworzenia instrukcji zeglugi dla danych regat. Dodatek L moze rowniez
byc¢ pobrany ze strony internetowej ISAF.

Instrukcja Zeglugi powinna by¢ tworzona w oparciu o nastepujqce zasady:

1  Powinna zawiera¢ tylko dwa typy postanowien: dotyczqce zamiarow
komisji  regatowej i zespolu protestowego oraz dotyczqce obowiqzkow
zawodnikow.

2 Powinna dotyczy¢ jedynie regat. Informacje o imprezach towarzyszqcych,
przydziale miejsc do cumowania, itd. powinny by¢ ujete osobno.

3 Nie powinna zmienia¢ przepisow regatowych z wyjatkiem, gdy jest to
wyraznie celowe. (Gdy je zmienia, musi to by¢ w zgodzie z przepisem 86

poprzez sciste odniesienie sie do zmienianego przepisu i okreslenie
wprowadzonej zmiany.)

4 Nie powinna powtarza¢ ani przeksztatca¢ sformutowan zadnych przepisow
regatowych.

5 Nie powinna zawierac¢ powtarzajqcych sie¢ zapisow.

Powinna zawierac¢ postanowienia ufozone w porzqdku chronologicznym,
tak, by odpowiadaly kolejnosci, w jakiej zawodnik bedzie z nich korzystat.

7 Powinna, tam gdzie to mozliwe, uzywaé stow i zwrotow stosowanych w
przepisach regatowych.



Aby zastosowac niniejsze zalecenia nalezy najpierw przejrzec¢ zawartoS¢ przepisu
J2 i zdecydowal, ktore postanowienia bedq potrzebne. Postanowienia
wymagane przez przepis J2.2 oznaczone sq gwiazdkq (*). Nalezy usunqc
wszystkie punkty, ktore nie majq zastosowania lub sq niepotrzebne. Tam gdzie
jest wybor, nalezy zastosowac preferowanq wersje. Aby wypetni¢ miejsca
podkresione ciqglq linig ( ) oraz wybrac preferowane sformutowanie, jesli
wybor lub opcja pokazane sq w nawiasach kwadratowych ([. . .]), nalezy
postepowac zgodnie ze wskazowkami na lewym marginesie.

Po usunieciu niewykorzystanych pozycji nalezy pozostate ponumerowac kolejno
od nowa. Nalezy upewnic sie, ze numery sq poprawne tam gdzie jeden punkt
odwoluje sie do drugiego.

W oddzielnych wierszach
wstawic petnq nazwe
regat, czas trwania
wiqczajqc dni od
pomiarow lub wyscigu
probnego do ostatniego
wyscigu lub ceremonii
zakonczenia, nazwe
organizatora oraz
miejscowosc i kraj.

Jesli stosowne, uzy¢
pierwszego zdania.
Wstawic nazwe. Wypisac
numery i tytuly zarzqdzen
krajowych, ktore nie bedq
obowiqzywaly (patrz
przepis 88.2). Uzy¢
drugiego zdania, jesli ma
zastosowanie i jesli
przewiduje sie zgloszenia
z innych krajow oraz
podacé w catosci
odpowiednie zarzqdzenia

krajowe. Jesli to stosowne,

zatlqczy¢ zarzqdzenia po
angielsku (patrz przepis

90.2(b)).

INSTRUKCJA ZEGLUGI

1.1*

1.2

PRZEPISY

Regaty beda rozgrywane zgodnie z przepisami
zdefiniowanymi w Przepisach  regatowych
zeglarstwa.

Nastepujace zarzadzenia wiladzy krajowej nie
beda obowiazywaly: | [Zarzadzenia,
ktore beda obowiazywaty  przedstawione sa w
catosci ponizej.]



Stosowac tylko, gdy
wladza krajowa miejsca
regat nie wprowadzita
zarzqdzenia do przepisu
88.

Wymienic z nazwy wszelkie
inne dokumenty
obowiqzujqce w regatach;
np. Przepisy sprz¢tu
zeglarskiego, w zakresie, w
Jjakim obowiqzujq.

Patrz przepis 86. Albo
wstawic¢ numer(y)
przepisow i okresli¢ zmiany
albo, jesli niew tym
miejscu, zrobic to samo w
kazdej pozycji instrukcji, w
ktorej jest mowa o zmianie
przepisu.

Wstawi¢ numer(y)
przepisu oraz nazwe klasy.
Dla kazdej klasy podac
osobno.

Wpisac doktadnqg
lokalizacje(e).

Zmienic¢ godziny, jesli
majq by¢ inne.

Wpisac doktadnqg
lokalizacje.

(LUB)

1.2

1.3*

1.4

1.6

4.1

Nie beda obowiazywaly zarzadzenia wiadzy
krajowe;.

Beda stosowane

Przepis(y) regatowy bedzie zmieniony w

nastgpujacy sposob:

Zgodnie z przepisem 87

przepis(y) przepisoOw klasowych
[nie bedzie mial zastosowania][jest

zmieniony w sposob nastepujacy: ]

Jezeli wystepuje  konflikt miedzy jezykami,
obowiazuje tekst angielski.

KOMUNIKATY DLA ZAWODNIKOW
Komunikaty dla zawodnikow beda umieszczane
na oficjalnej tablicy (tablicach) ogloszen
znajdujacej si¢ :

ZMIANY W INSTRUKCJI ZEGLUGI

Wszelkie zmiany w instrukcji zeglugi beda
ogtaszane przed godzing 9.00 w dniu, w ktérym
zaczynaja obowiazywac, z wyjatkiem, ze zmiana
w planie czasowym rozgrywania wyScigow
bedzie ogloszona do godziny 20.00 w dniu
poprzedzajacym jej obowiazywanie.

SYGNALY PODAWANE NA BRZEGU

Sygnaly podawane na brzegu beda wystawiane
na




Wpisaé ilos¢ minut.

Wpisac ilos¢ minut.

Skorygowac wedtug
potrzeb oraz wstawi¢ daty
i klasy. Wigczyc wyscig
probny, gdy jest
przewidziany. Gdy seria
sktada sie z wyscigow
kwalifikacyjnych i
wyscigow finatowych,
nalezy to wyszczegolnic.
Plan czasowy moze by¢
rowniez podany w
osobnym zalqczniku.

Wpisa¢ klasy i ilosci.

Wpisac godzine.

4.2

(LUB)
4.2

4.3

5.1*

5.2*

5.3*

5.4

Gdy flaga AP jest wystawiona na brzegu, ‘1
minuta’ w sygnale wyscigu AP zostaje
zastapiona przez ‘nie wczesnie] niz
minut’ .

Flaga D wraz z jednym sygnatlem dzwigkowym
oznacza ¢ Sygnal ostrzezenia bgdzie podany nie
wczesniej niz_ minut po wystawieniu flagi D.’
[Do czasu podania tego sygnatu, jachty nie moga
opuszczac portu. |

Gdy flaga Y jest wystawiona na brzegu przepis
40 obowiazuje przez caly czas, gdy jachty sa na
wodzie. Zmienia to Preambule Czesci 4.

PLAN CZASOWY WYSCIGOW

Daty wyscigdw:

Data Klasa Klasa
wyscigi wyscigi
wyscigi dzien rezerwowy

dzien rezerwowy wyscigi
wyscigi wyscigi

wyscigi wyscigi

Ilo$¢ wyscigdw:

Klasa  Ilos¢ llos¢ wyscigow dziennie

Jeden dodatkowy wyscig dziennie moze by¢
rozegrany pod warunkiem, ze zadna klasa nie
wyprzedzi planu wigce] niz o jeden wyscig i1
zmiana dokonana jest zgodnie z punktem 3
instrukcji zeglugi.

Sygnal ostrzezenia do pierwszego wyscigu
kazdego dnia  planowany  jest o
godzinie

Aby zawiadomi¢ jachty, ze nastgpny wyscig lub
seria  wyscigdow rozpocznie si¢ wkrdtce,
pomaranczowa flaga linii startu zostanie



Wpisac godzine. 55

6*
Wpisac nazwy klas oraz
nazwy lub opisy flag.

Wpisac liczbe lub litere

Wstawi¢ numer lub litere. 8.1%*
Sposoby ilustracji roznych
rodzajow tras pokazane sq

w Uzupetnieniu A.

Wstawic diugosc trasy,

jezeli to potrzebne.

8.2

8.3

Zamiesci¢ tylko wtedy, gdy 8.4
zmiana pozycji znakow
Jjest niewykonalna.

Zmieni¢ numery znakow 9.1*
wedtug potrzeby oraz
wstawic opis znakow.

(LUB)

wystawiona wraz z pojedynczym sygnatem
dzwigkowym co najmniej pie¢ minut przed
podaniem sygnatu ostrzezenia.

Ostatniego dnia regat zaden sygnat ostrzezenia
nie  zostanie podany pdzZniej niz 0
godzinie

FLAGI KLAS

Stosowane beda nastepujace flagi klas:

Klasa Flaga

AKWENY REGATOWE

Zatacznik pokazuje rozmieszczenie

akwenoéw regatowych.
TRASY

Rysunki w Zalaczniku przedstawiaja
trasy, wlaczajac przyblizone katy pomigdzy
bokami, kolejnos¢ okrazania znakow oraz strong,
po ktorej kazdy znak ma by¢ pozostawiony.
[Przyblizona dtugos¢ trasy wyniesie ]

Nie pozniej niz wraz z sygnalem ostrzezenia,
statek komisji regatowe] wystawi przyblizony
kurs kompasowy pierwszego boku trasy.

Trasy nie beda skracane. Zmienia to przepis 32.

Boki trasy nie beda zmieniane po sygnale
przygotowania. Zmienia to przepis 33.

ZNAKI

Znakami 1,2,314 beda .



Uzy¢ drugiej wersji w
przypadku, gdy znaki 4S i
4P tworzq bramke i znak
4S ma by¢ pozostawiony
prawq burtq a znak 4P
lewq burtq.

Wstawi¢ numer lub litere
te samgq, ktora w punkcie
8.1.

Jezeli nie wyjasnia tego
dostatecznie rysunek
wymieni¢ znaki i
kolejnos¢ ich okrqzania.

Wstawic opisy znakow.

Opisac znaki startu i znaki
mety: przyktadowo, statek
sygnatowy komisji
regatowej na prawym
koncu linii startu i boja na
lewym koncu. Punkt 11.2
opisze linie startu, a punkt
13 linig mety.

Zamiescic, jesli punkt
12.2 zawarty jest w
instrukcji zeglugi.

Opisa¢ kazdy obszar
podajqc jego polozenie
oraz tatwo rozpoznawalne
szczegotly, dotyczqce jego
wygladu.

Zalqczy¢é tylko wtedy, gdy
bedzie miata zastosowanie
opcja oznaczona gwiazdkq
(*) w przepisie 26.
Wpisac ilos¢ minut.

Opisac inny system
startowy, odmienny niz ten
podany w przepisie 26.

9.1*

(LUB)

9.1*

9.2

9.3

9.4*

9.5

10

11

111

(LUB)
11.1

Znakami 1, 2, 3,4S 1 4P beda .

Znaki opisane sa w Zataczniku

Znaki, ktore nalezy

nastepujace: .

okrazy¢ sq

Nowymi znakami, o ktérych mowa w punkcie
12.1 instrukcji zeglugi beda :

Znakami startu 1 mety beda .

Statek komisji regatowej sygnalizujacy zmiang
boku trasy jest znakiem, zgodnie z punktem 12.2
instrukcji zeglugi.

OBSZARY BEDACE PRZESZKODAMI

Nastepujace obszary
przeszkody .

sa zdefiniowane jako

START

Starty do wyscigow odbywac si¢ beda zgodnie z
przepisem 26, przy czym sygnal ostrzezenia
podany bedzie minut przed sygnatem
startu.

Starty do wyscigow odbywac si¢ beda w sposob
nastgpujacy . Zmienia to przepis 26.



Wstawi¢ opis.

Wstawié liczbe minut.

Moze by¢ uzywany w
zastepstwie przepisu 30.3

Wstawi¢ numer kanatu.

11.2*

(LUB)

11.2*

(LUB)
11.2%

11.3

114

115

11.6

Linia startu przebiega¢ bedzie pomigdzy
tyczkami z pomaranczowymi flagami
wystawionymi na znakach startu.

Linia startu przebiega¢ bgdzie pomigdzy tyczka
z pomaranczowa flaga wystawiona na znaku
startu na jej prawym koncu i kursowa strona
znaku startu na lewym koncu linii.

Linig startu bedzie

Jachty, ktérych sygnal ostrzezenia nie zostat
podany musza unika¢ przebywania w polu
startowym podczas procedur startowych dla
innych wyscigow.

Jacht, ktory wystartuje pézniej niz __ minuty po
sygnale startu bedzie sklasyfikowany bez
rozpatrywania jako DNS (nie wystartowat).
Zmienia to przepis A4.

Jezeli, jako sygnal przygotowania  zostala
wystawiona flaga U, Zadna cz¢$¢ kadtuba jachtu,
zatogi lub osprz¢tu nie moze znajdowac si¢ w
trojkacie utworzonym przez konce linii startu 1
pierwszy znak w okresie ostatniej minuty przed
jego sygnatem startu. Jezeli jacht ztamie ten
przepis 1 jest zidentyfikowany, zostanie
zdyskwalifikowany bez rozpatrywania, ale nie
wtedy gdy start do wysScigu zostanie ponownie
przeprowadzony lub wyscig zostanie
powtorzony albo gdy wyscig bedzie odroczony
lub przerwany przed sygnatem startu.

Jezeli jakakolwiek czgs$¢ kadluba jachtu, zatogi lub
wyposazenia jest po kursowej stronie linii startu w
okresie dwoch minut przed sygnatem startu i jacht
jest zidentyfikowany, komisja regatowa podejmie
probe ogloszenia jego numeru na kanale



Gdy punkt 12.2 zawarty

jest w instrukcji Zeglugi,
punkt 9.5 tez musi by¢ w
niej zamieszczony.

Zamienic¢ ‘lewq’ z
‘prawq’, gdy znak ma by¢
pozostawiony prawq
burtq.

Podac opis.

12

121

(LUB)

121

12.2

13
13.1*

(LUB)

13.1*

(LUB)
13.1*

VHF . Brak ogloszenia lub nie dokonanie
tego na czas, niec beda podstawa do prosby o
zado$¢uczynienie. Zmienia to przepis 62.1(a).

ZMIANA NASTEPNEGO BOKU TRASY

Aby zmieni¢ nast¢pny bok trasy, komisja regatowa
przesunie oryginalny znak (lub lini¢ mety) w nowe
potozenie.

Aby zmieni¢ nastgpny bok trasy, komisja
regatowa postawi nowy znak (lub przesunie
lini¢ mety) 1 usunie poprzedni znak najszybciej
jak to mozliwe. Gdy w wyniku kolejnej zmiany
nowy znak jest wymieniany, begdzie on
zastapiony oryginalnym znakiem.

Z wyjatkiem gdy zmiana sygnalizowana jest na
bramce, jachty musza przechodzi¢ pomiedzy
statkiem komisji  regatowej sygnalizujacym
zmiang¢ boku trasy 1 pobliskim znakiem,
pozostawiajac znak lewa burta a statek komis;ji
regatowe] prawa burta. Zmienia to przepis 28.

META

Linia mety przebiega¢ bedzie pomigdzy
tyczkami z pomaranczowymi flagami
wystawionymi na znakach linii mety.

Linia mety przebiega¢ bedzie pomigdzy tyczka z
pomaranczowq flaga wystawiong na znaku mety
na jej prawym koncu 1 kursowa strona znaku
mety na lewym koncu.

Linia mety bedzie )



Punkt 14.1 zamiescic¢ tylko

wtedy, gdy Kara dwoch
obrotow nie bedzie
stosowana.

Wstawic ilos¢ miejsc

lub opisac kary.

Wpisac ilos¢ miejsc lub
opisac kary
Wpisac klase(y)

Jesli nie obowiqzuje caly
Dodatek P, wpisac
ograniczenia.

Zalecane tylko dla regat
Jjuniorow.

Wpisa¢ klasy i czasy. Nie
wprowadzac limitu czasu
do znaku 1 i planowanego
czasu wyscigu, jesli nie
majq zastosowania.

13.2

14

141

(LUB)
14.1

14.2

14.3

14.4

15

15.1*

Jesli na linii mety brak jest statku komis;ji
regatowe] gdy jacht konczy, powinien on, przy
pierwszej nadarzajacej si¢ okazji, zgtosi¢ komisji
regatowej swoj czas ukonczenia i Swoja pozycje
w odniesieniu do najblizszych jachtow.

SYSTEM KAR

Stosowana bedzie Kara punktowa, przepis 44.3.
Kara bedzie miejsc.

Stosowane beda nastepujace kary :

Dla klasy (klas) przepis 44.1  jest
zmieniony tak, ze Kara dwoch obrotow
zastapiona jest Kara jednego obrotu.

Stosowany bedzie Dodatek P [z uwzglednieniem
zmiany okreslonej w punkcie [14.2] [oraz]
[14.4]].

Przepis P2.3 nie bedzie stosowany, a przepis
P2.2 zostaje zmieniony tak, ze ma zastosowanie
do kazdej kolejnej kary nastepujacej po
pierwszej karze.

LIMIT CZASU |
WYSCIGU

PLANOWANY CZAS

Obowiazuja nastepujace limity czasu 1

planowane czasy trwania wyscigow:

Klasa Limit czasu

dla znaku 1

Limit czasu Planowany czas

trwania wyscigu

Jezeli zaden jacht nie ominie znaku 1 w limicie
czasu dla znaku 1 wyscig bgdzie przerwany. Nie
dotrzymanie limitu czasu nie moze by¢ podstawa
do zado$¢uczynienia. Zmienia to przepis 62.1(a).



Wpisac czas (lub rozne
czasy dla roznych klas).

Okreslic lokalizacje, gdy
konieczne.

Zmienic¢ czas, jesli ma by¢
inny.

Zmieni¢ czas wywieszania,

jesli ma by¢ inny. Wpisac
lokalizacje pokoju zespotu
protestowego i, jesli ma to
zastosowanie, czas
pierwszego
rozpatrywania.

15.2

16

16.1

16.2

16.3

16.4

16.5

16.6

Jachty, ktére nie ukoncza w ciagu po
tym jak pierwszy jacht przebyt tras¢ 1 ukonczyt
beda sklasyfikowane bez rozpatrywania jako
DNF (nie ukonczyt). Zmienia to przepisy 35, A4
1AS.

PROTESTY I PROSBY 0
ZADOSCUCZYNIENIE

Formularze protestowe sa dostegpne w biurze
regat[ znajdujacym si¢ ]. Protesty i prosby
0 zados¢uczynienie lub wznowienie
rozpatrywania musza by¢ dostarczone do biura
regat przed uplywem limitu czasu na skladanie
protestow.

Dla kazdej klasy, limit czasu na skladanie
protestow wynosi 90 minut po tym, jak ostatni
jacht ukonczyt ostatni wyscig danego dnia lub gdy
komisja regatowa zasygnalizuje, ze nie bgdzie
wigee] wyscigow w dniu dzisiejszym, obowiazuje
poOzniejszy z wymienionych terminow.

Zestawienie protestow informujace zawodnikow
o rozpatrywaniach, w ktérych sa strona badz sa
zgloszeni jako swiadkowie, zostanie wywieszone
nie pézniej niz 30 minut po uptywie limitu czasu
na sktadanie protestoéw. Rozpatrywania odbywac
si¢ beda w pokoju zespotu protestowego,
znajdujacym si¢ , poczawszy od godziny
[podanej na zestawieniu] [ ].

Zawiadomienie o protestach skladanych przez
komisj¢ regatowa lub zespdl protestowy bedzie
wywieszone, aby poinformowac jachty zgodnie
z przepisem 61.1(b).

Lista jachtow, ktore zgodnie z punktem 14.3,
zostaly ukarane za zlamanie przepisu 42 bedzie
wywieszona.

Naruszenie punktow 11.3, 18, 21, 23, 24, 25, 26
1 27 nie stanowi podstawy do protestu przez
jacht. Zmienia to przepis 60.1(a). Kary za te
naruszenia moga  by¢  mniejsze  niz
dyskwalifikacja, jezeli zespot protestowy tak
zadecyduje.



Zmienic¢ czas, jesli ma by¢
inny.

Wiaczyc¢ tylko wtedy, gdy
obowiqzuje przepis 70.5.

Zamiesci¢ tylko, gdy
System matych punktow z
Dodatku A nie bedzie
stosowany. Opisac ten
System.

Wstawic liczbe.

Wstawic liczby we
wszystkich pozycjach

16.7

16.8

16.9

17
17.1*

17.2*

17.3

Ostatniego dnia regat prosba o wznowienie
rozpatrywania musi by¢ dostarczona:

(a) w limicie czasu na skladanie protestow,
jezeli strona proszaca o wznowienie
rozpatrywania byla poinformowana o
decyzji w dniu poprzednim;

(b) nie pézniej niz 30 minut po tym, jak strona
proszaca o wznowienie rozpatrywania byla
poinformowana o decyzji w danym dniu.

Zmienia to przepis 66.

Ostatniego dnia regat prosba o zado$¢uczynienie
dotyczaca decyzji zespolu protestowego musi
by¢ dostarczona nie pozniej niz 30 minut po tym,
jak decyzja zostala wywieszona. Zmienia to
przepis 62.2.

Decyzje [zespolu protestowego]
[migdzynarodowego jury] beda ostateczne jak
przewidziano w przepisie 70.5.

PUNKTACJA

Stosowany bedzie nastgpujacy  system
punktacji:

wyscigdbw musi by¢ rozegranych, aby
stanowily serig.

(a) Gdy rozegranych zostalo mniej niz
wyscigdbw, wynikiem punktowym jachtu w
serii bedzie laczna suma jego punktow ze
wszystkich wys$cigow.

(b) Gdy rozegranych zostalo od do

wyscigow, wynikiem punktowym

jachtu w serii bedzie laczna suma jego

punktow ze wszystkich wyscigow z

wylaczeniem jego najgorszego wyniku
punktowego.




18

Wpisac procedure 18.1
potwierdzania wyjscia i
powrotu.

18.2

19

19.1

19.2

20

21

Sprawdzi¢ Regulacje ISAF
20.4. Wstawi¢ niezbedne
informacje dotyczqce
umieszczania materiatow
reklamowych
dostarczonych przez
organizatora.

(¢) Gdy rozegranych zostato lub wigce;j
wyscigébw, wynikiem punktowym jachtu w
serii bedzie laczna suma jego punktow ze
wszystkich wyS$cigow z wylaczeniem jego
dwéch najgorszych wynikow punktowych.

PRZEPISY BEZPIECZENSTWA

Obowiazuje procedura potwierdzania wyjscia i
powrotu do portu:

Jacht, ktéry wycofuje si¢ z wyscigu musi jak
najszybciej powiadomi¢ o tym komisj¢ regatowa.

ZMIANA ZALOGI LUB WYPOSAZENIA

Zmiana zawodnika jest niedozwolona bez
uprzedniej pisemnej zgody [komisji regatowej]
[zespolu protestowego].

Wymiana  uszkodzonego lub  utraconego
wyposazenia jest niedozwolona bez zgody
[komisji regatowej] [zespotu protestowego].
Prosby o wymiang musza by¢ skladane do
komisji przy pierwszej nadarzajacej si¢ okazji.

KONTROLA WYPOSAZENIA I POMIARY

Jacht lub jego wyposazenie moga podlega¢ kontroli
w dowolnym czasie dla potwierdzenia zgodno$ci z
przepisami klasowymi 1 instrukcja zeglugi. Jacht
moze zosta¢ poinstruowany na wodzie przez
kontrolera wyposazenia lub mierniczego regat, aby
udat si¢ natychmiast do miejsca przeznaczonego na
inspekcie.

REKLAMOWANIE

Jachty musza nosi¢ dostarczona przez
organizatora reklameg w nastgpujacy
sposob:



22

Wstawic opis. Jesli
potrzebne, zastosowac
rozne oznaczenia

identyfikujqce todzie
wykonujqce rozne
zadania.
23
23.1
Wstawié znaki 23.2
identyfikujqce. Dla regat
miedzynarodowych zaleca
sie, aby byly to litery
przynaleznosci
panstwowe;j.
24
25
26

L.ODZIE OFICJALNE

Lodzie oficjalne beda oznakowane w
nastgpujacy sposob .

L.ODZIE POMOCNICZE

Kierownicy ekip, trenerzy 1 inny personel
pomocniczy musza przebywaé na zewnatrz
obszar6w, na ktérych jachty sie¢ S$cigaja od
momentu sygnalu przygotowania dla pierwszej
klasy do momentu, gdy wszystkie jachty
ukonczyly Iub wycofaty si¢ lub do momentu, gdy
komisja regatowa zasygnalizuje odroczenie,
odwolanie generalne lub przerwanie wyscigu.

Lodzie pomocnicze musza by¢ oznakowane w
nastgpujacy sposob

WYRZUCANIE SMIECI

Smieci moga by¢ umieszczane na lodziach
pomocniczych lub oficjalnych.

OGRANICZENIA W WYCIAGANIU Z
WODY

Jachty kilowe nie moga by¢ wyciagane z wody
podczas regat, chyba ze jest to w zgodzie z
pisemnym pozwoleniem otrzymanym od
komisji regatowe;.

SPRZET DO NURKOWANIA I
PLASTIKOWE PONTONY

Sprz¢t do oddychania pod woda oraz
plastikowe pontony lub im podobne nie moga
by¢ uzywane w poblizu jachtow kilowych, od
momentu  sygnalu  przygotowania  dla
pierwszego wyscigu az do konca regat.



Wstawi¢ ewentualny tekst
alternatywny, ktory ma
obowiqzywac. Podacé
pasma radiowe lub
czestotliwosci, ktore bedq
stosowane lub dozwolone.

Gdy bedq przyznawane
nagrody przechodnie
podac ich petng nazwe.

Przepisy prawne majqce
zastosowanie w miejscu
regat mogq ograniczy¢
zastrzezenia. Kazde
zastrzezenie powinno by¢
okreslone w celu
spetnienia powyzszych
wymogow prawnych

Wpisa¢ walute oraz sume.

27

28

29

30

EACZNOSC RADIOWA

Z wyjatkiem, gdy jest w niebezpieczenstwie,
jachtow1 nie wolno ani nadawac¢ przez radio
ani otrzymywa¢ komunikatow radiowych,
ktore nie sa dostgpne dla wszystkich jachtow.
Ograniczenie to dotyczy réwniez telefondow
komdrkowych.

NAGRODY

Przyznane zostana nastgpujace nagrody: :

ZASTRZEZENIE ODPOWIEDZIALNOSCI

Zawodnicy uczestnicza w regatach wytacznie
na wlasne ryzyko. Patrz przepis 4, Decyzja o
uczestniczeniu w wyscigu. Organizator nie
przyjmuje zadnej odpowiedzialno$ci za
uszkodzenia sprz¢tu lub zranienia osob lub za
smier¢, wynikle w zwiazku z regatami, przed
ich rozpoczeciem, podczas ich trwania lub po
regatach.

UBEZPIECZENIE

Kazdy uczestniczacy jacht musi posiada¢ na
czas regat wazne ubezpieczenie od
odpowiedzialnosci cywilnej (OC) na sumg
gwarancyjnag minimum lub wartos¢
jej rownowazna.



UZUPELNIENIE A
GRAFICZNE PRZEDSTAWIENIE TRASY

Ponizsze rysunki przedstawiajq modele roznych tras. Trasa, jakq jacht musi
przeby¢ pokazana jest przerywanq liniq, dzieki czemu za pomocq jednego
rysunku mozna opisac trase z roznq ilosciq okrqzen. Jesli wiecej niz jedna trasa
moze by¢ uzywana dla jednej klasy, nalezy okresli¢, w jaki sposob kazda z nich
bedzie sygnalizowana.

Trasa na wiatr i z wiatrem
Start—-1-2-1-2 - Meta

ALY
73

1

vt

A

T[4

Mozliwe opcje dla tej trasy

(1) zwiekszenie lub zmniejszenie ilosci okrqzen,

(2) usuniecie ostatniego boku na wiatr,

(3) zastosowanie bramki zamiast znaku zawietrznego,

(4) zastosowanie znaku rozprowadzajqcego przy znaku nawietrznym,

(5) zastosowanie znakow: zawietrznego i nawietrznego, jako znakow startu
[ mety.



Trasa trojkat oraz na wiatr i z wiatrem
Start—-1-2-3-1-3- Meta

90° TT
9\

Mozliwe opcje dla tej trasy
(1) zwigkszenie lub zmniejszenie ilosci okrqzen,
(2) usuniecie ostatniego boku na wiatr,

(3) zrozmicowanie wewnetrznych kqtow trojkqta (powszechnie stosowane
to 45° - 90° — 45° oraz 60° - 60° - 60°),

(4) zastosowanie bramki zamiast znaku zawietrznego dla bokow z wiatrem,
(5) zastosowanie znaku rozprowadzajqcego na poczqtku bokow z wiatrem,

(6) zastosowanie znakow: zawietrznego i nawietrznego, jako znakow startu
I mety.

Wazne by przy kazdym znaku podany byt kqt wewnetrzny.



Trasy trapezowe

Start—-1-2-3-2-3 - Meta Start—-1-4-1-2-3 - Meta

\ 4
45 | ap
°® ° )
120 1700 AN
3
3 ® “
® )
O —1
START START
META

META

Mozliwe opcje dla tej trasy
(1) wlqczenie dodatkowych okrqzen,

(2) zastqpienie bramki pojedynczym znakiem lub zastosowanie bramki na
boku zewnetrznym

(3) zroznicowanie wewnetrznych kqtow na baksztagach,
(4) zastosowanie znaku rozprowadzajqcego na poczaqtku bokow z wiatrem,

(5) umieszczenie mety na boku na wiatr.

Wazne by przy kazdym znaku rozpoczynajqcym baksztag podany byl kqt
wewnetrzny.



4.2

4.3

4.4

4.5

UZUPELNIENIE B

JACHTY ZAPEWNIANE PRZEZ
ORGANIZATORA

Ponizszy punkt instrukcji zeglugi jest zalecany, gdy wszystkie jachty bedq
dostarczone przez organizatora. Moze on by¢ zmieniony w celu
dostosowania go do wystepujqcych okolicznosci. Gdy jest stosowany,
powinien by¢ wstawiony po punkcie 3.

JACHTY

Jachty zostana dostarczone wszystkim zawodnikom; zawodnikom nie wolno
ich modyfikowa¢ lub wprowadza¢ jakichkolwiek zmian z wyjatkiem, ze:

(a) kompas moze by¢ przywiazany lub zamocowany tasma do kadluba lub
masztu,

(b) wskazniki wiatru, wtaczajac welng lub ni¢, moga by¢ przywiazane lub
zamocowane tasma w dowolnym miejscu jachtu;

(c) kadluby, miecze 1 stery moga by¢ czyszczone tylko przy uzyciu wody;
(d) tasma klejaca moze by¢ stosowana wszedzie powyzej linit wodnej;

(e) wszelkie okucia lub wyposazenie, ktore zaprojektowane jest do
regulowania, moze by¢ regulowane, pod warunkiem zgodnos$ci z
przepisami klasowymi.

Cale wyposazenie jachtu przeznaczone do zeglowania musi znajdowac si¢
na jachcie w czasie, gdy jest on na wodzie.

Kara za niezastosowanie si¢ do jednego z powyzszych punktow bedzie
dyskwalifikacja we wszystkich wyscigach, w ktorych ten punkt byt
ztamany.

Zawodnicy musza zglasza¢ organizatorowi kazde uszkodzenie lub utrate
wyposazenia, bez wzgledu na wielkos$¢, natychmiast po zabezpieczeniu
jachtu na brzegu. Kara za niewypelnienie tego punktu  bedzie
dyskwalifikacja z ostatniego rozegranego wyscigu, chyba ze zespoét
protestowy bedzie przekonany, ze zawodnik uczynit wszystko, aby
wywiazac si¢ z niniejszego wymagania.

Przepisy klasowe wymagajace od zawodnikow, aby byli cztonkami
zwiazku klasy nie beda obowiazywaly.



DODATEK M
ZALECENIA DLA ZESPOLOW
PROTESTOWYCH

M1

M2

Niniejszy dodatek wystepuje jedynie w charakterze zalecenia;, w pewnych
okolicznosciach moze by¢ wskazana zmiana tej procedury. Jest on przeznaczony
gltownie dla przewodniczqcych zespolow protestowych, ale moze rowniez pomoc
sedziom, sekretarzom zespoltow protestowych, komisjom regatowym oraz innym
osobom zwiqzanym z rozpatrywaniem protestu lub prosby o zadosc¢uczynienie.

W czasie rozpatrywania protestu lub prosby o zado$cuczynienie, zespoi
protestowy musi jednakowo traktowaé zeznania kazdego swiadka; musi
przyjac, ze uczciwe zeznania (réznych swiadkdw) moga si¢ r6zni¢, a nawet
by¢ ze soba w sprzecznosci w wyniku réznych obserwacji 1 zapamigtania;
zespot powinien wyjasni¢ roznice najlepiej jak potrafi; nie moze uznawaé
winy zadnego jachtu czy zawodnika dopdki zlamanie przepisu nie zostanie
udowodnione w sposob zadawalajacy zespot protestowy; zespot protestowy
musi zachowa¢ otwarty osad do czasu zapoznania si¢ z calym materialem
dowodowym na temat tego, czy jacht lub zawodnik ztamat przepis.

CZYNNOSCI WSTEPNE (moga by¢ wykonane przez biuro regat)
®  PrzyjacC protest lub prosbg o zados¢uczynienie.

e Odnotowa¢ na formularzu godzing zloZenia protestu lub prosby
o zado$Cuczynienie oraz godzing uptynigcia limitu czasu na skladanie
protestow;

e Poinformowac kazda ze stron oraz komisj¢ regatowa, gdy to konieczne,
gdzie 1 kiedy rozpatrywanie bgdzie miato miejsce.

PRZED ROZPATRYWANIEM

M2.1 Upewnic¢ sig, ze

e kazda ze stron ma kopie protestu lub miata mozliwo$¢ zapoznania si¢ z
protestem lub prosba o zado$¢uczynienie oraz czy miata wystarczajaca
1lo$¢ czasu na przygotowanie si¢ do rozpatrywania.

e 7aden czlonek zespolu protestowego nie jest stronq zainteresowanq.
Nalezy zapyta¢ stromy, czy nie zglaszaja sprzeciwu wobec udziatu
jakiego$ czlonka zespotu. Gdy rozpatrywana jest prosba o
zadosCuczynienie na podstawie przepisu 62.1(a), cztonek komisji
regatowe] nie powinien by¢ czlonkiem zespotu protestowego.

e obecna jest tylko jedna osoba z kazdego jachtu (lub strony), chyba ze
konieczny jest thumacz;



wszystkie jachty 1 osoby zainteresowane rozpatrywaniem sa
reprezentowane. Jednakze, gdy nie sa obecne, zespdt protestowy moze
dziata¢ na podstawie przepisu 63.3(b).

reprezentanci jachtow byli obecni na poktadzie, gdy byto to wymagane
(przepis 63.3(a)). Gdy strony protestu braly udzial w réznych regatach,
obie wiladze organizujace musza zaakceptowac sktad zespotu
protestowego (przepis 63.8). W protescie pomiarowym nalezy posiadac
aktualne przepisy klasowe oraz ustali¢, kto jest wtadza odpowiedzialna
za ich interpretowanie (przepis 64.3(b)).

M2.2 Ustali¢, czy ktorys z cztonkoéw zespotu protestowego widziat incydent. Jezeli
tak, to powinien on ztozy¢ swoje zeznania w obecnosci stron (przepis 63.6).

M3 ROZPATRYWANIE

M3.1 Sprawdzi¢ waznos$¢ protestu lub prosby o zado$éuczynienie.

Czy zawiera odpowiednie informacje (przepis 61.2 lub 62)?;

Czy byl zlozony w przewidzianym czasie; jesli nie, czy istnieje wazny
powad do przedtuzenia limitu czasu (przepis 61.3 lub 62.2) ?;

Gdy jest to wymagane, czy protestujacy byt uczestnikiem lub swiadkiem

incydentu (przepis 60.1(a))?

Gdy byto to konieczne, czy nastapit okrzyk ,Protest® i, jesli wymagane,
czy flaga protestowa zostata pokazana we wlasciwy sposob (przepis
61.1(a))?;

Gdy flaga lub okrzyk nie byly wymagane, czy protestowany zostal
poinformowany?

Podja¢ decyzje czy protest lub prosba o zados€uczynienie jest wazna
(przepis 63.5).

Po uznaniu protestu lub prosby o zado$cuczynienie za wazne, nie nalezy
pozwala¢ na powtorne podnoszenie tej kwestii, chyba ze przedstawione
zostang calkowicie nowe dowody.

M3.2 Zebra¢ dowody (przepis 63.6).

Poprosi¢ protestujacego, a pdzniej protestowanego o zaprezentowanie
swoich wersji wydarzen, nast¢pnie pozwoli¢ im na wzajemne zadawanie
pytan. W sprawie o zados¢uczynienie poprosi¢ strone o sformutowanie
prosby.

Zaprosi¢ cztonkdéw zespotu protestowego do zadawania pytan.

Upewni€ sig, ze znane sg zarzuty stawiane przez kazda ze stron, zanim
swiadkowie zostang wezwani. Ich zeznania moga by¢ odmienne.



Pozwoli¢ kazdemu, wlaczajac czlonkéw zatogi jachtu, na zlozenie
zeznan. To strona ma prawo zdecydowania, ktorego $§wiadka nalezy
wezwaé chociaz zespdt protestowy moze rowniez wezwacé $wiadka
(Przepis 63.6). Na pytanie ,Czy zechcieliby Panstwo wystlucha¢ N°
najlepiej jest odpowiedzie¢ ,Decyzja nalezy do Ciebie*.

Wzywaé $wiadkow stron (oraz zespolu protestowego, jesli sa) —
pojedynczo. Zezwoli¢ stronom tylko na zadawanie pytan $wiadkom
(moga mie¢ tendencj¢ do prezentowania oswiadczen).

Najpierw zaprosi¢ protestowanego do zadawania pytan $wiadkowi
protestujacego (1 vice versa). Powtrzymuje to protestujacego od
naprowadzania od poczatku swojego §wiadka.

Pozwoli¢ cztonkowi zespotu protestowego, ktory widziat incydent, aby
ztozyl zeznanie (przepis 63.6), ale tylko w obecnosci stron. Cztonkom
zespotu skladajacym zeznania mozna zadawaé pytania. Musza oni
upewnic sig, ze przekazuja wszystkie informacje, ktore moga wptynac na
decyzje. Moga oni pozosta¢ w skladzie zespotu protestowego (63.3(a)).

Stara¢ si¢ zapobiec pytaniom naprowadzajacym lub dowodom
zaslyszanym, a gdy jest to niemozliwe, nie nalezy bra¢ pod uwage tak
otrzymanych dowodow.

Zaakceptowac¢ zeznania w formie pisemnej od Swiadka, ktory nie moze
sam ztozyC zeznan, ale tylko wtedy, gdy obie strony sig na to zgadzaja.
Przez swoja zgodg rezygnuja one z prawa do zadawania pytan temu
swiadkowi (63.6)

Poprosi¢ jednego z czlonkéw zespotu o notowanie zeznan, a w
szczegolnosci czasow, odleglosci, predkosci, itd.

Zaprosi¢ najpierw protestujacego, a nastgpnie protestowanego do
wygloszenia o$wiadczenia koncowego w  swojej sprawie, W
szczegblnosci odnosnie zastosowania lub interpretacji przepisow, jakie
uwaza za wilasciwe.

M3.3 Ustali¢ fakty (Przepis 63.6).

Zapisac fakty, rozwia¢ watpliwosci w jedna lub druga strong.

Wezwa¢ ponownie strony w celu zadania ewentualnych dalszych pytan,
jesli to jest konieczne.

Gdy jest to potrzebne, narysowac szkic incydentu w oparciu o ustalone
fakty.

M3.4 Podja¢ decyzje w sprawie protestu lub prosby o zadoS¢éuczynienie (przepis

64)

Oprze¢ decyzje¢ na ustalonych faktach (jesli sie¢ nie da, nalezy znalez¢
wiegcej faktow).



M3.5

M4
M4.1

e W przypadkach présb o zadosCuczynienie, upewni¢ sig, ze nie sa
konieczne dalsze dowody od jachtéw, na ktore wplynie decyzja.

Poinformowac strony (przepis 65)

e  Wezwac strony 1 odczyta¢ im ustalone fakty, konkluzj¢ 1 przepisy majace
zastosowania oraz decyzj¢. Gdy czas nagli, dopuszczalne jest by
odczyta¢ najpierw decyzje, a szczegoty poda¢ w terminie poézniejszym.

e Na zyczenie da¢ kazdej ze strom kopie decyzji. UmieSci¢ protest
w dokumentacji zespotu.

WZNOWIENIE ROZPATRYWANIA (przepis 66).

Gdy strona zlozy na czas wniosek o wznowienie rozpatrywania nalezy
wystucha¢ strone skladajaca wniosek oraz obejrze¢ ewentualny zapis wideo,
itd., a nastepnie podjac¢ decyzj¢ czy pojawity si¢ istotne nowe dowody, ktore
moga prowadzi¢ do zmiany decyzji. Nalezy podja¢ decyzje, czy interpretacja
przepisow przez zespot protestowy mogla by¢ niewlasciwa; wykazac
otwarto§¢ w kwestii przyznania si¢ do ewentualnej pomyiki. Jezeli zadne z
powyzszych nie ma zastosowania, nalezy odméwi¢ wznowienia
rozpatrywania; w przypadku przeciwnym wyznaczy¢ rozpatrywanie.

M4.2 Dowdd jest 'nowy'

M5
Mb5.1

M5.2

e jesli strona wnoszaca o wznowienie rozpatrywania nie miata rozsadnej
mozliwosci  odkrycia  istnienia dowodu przed oryginalnym
rozpatrywaniem.

o jeSli zespol protestowy jest przekonany, ze przed oryginalnym
rozpatrywaniem strona wznoszaca 0 wznowienie rozpatrywania pilnie,
ale bez powodzenia, poszukiwata dowodu, lub

e jesli zespot protestowy dowie sig, z jakiegokolwiek zrodta, ze dowdd nie
byl dostepny stronom w czasie oryginalnego rozpatrywania.

POWAZNIE NAGANNE ZACHOWANIE (przepis 69)

Dzialanie w oparciu o ten przepis nie jest protestem, ale zespot protestowy
podaje zawodnikowi na piSmie swoje zarzuty przed rozpatrywaniem.
Rozpatrywanie jest przeprowadzane wedtug tych samych przepiséw jak inne
rodzaje rozpatrywania, lecz co najmniej trzech czlonkéw zespotu
protestowego musi uczestniczy¢ w rozpatrywaniu (przepis 69.2(b)). Nalezy
dotozy¢ wszelkich staran, aby chroni¢ prawa zawodnika.

Zawodnik lub jacht nie maja prawa protestowac¢ na podstawie przepisu 69, ale
formularz protestowy od zawodnika, ktory prébuje to uczyni¢, moze byc



M5.3

Mb5.4

M5.5

M6

M7

zaakceptowany, jako raport do zespotu protestowego, ktory nastepnie
zdecyduje czy zarzadzi¢ rozpatrywanie czy nie.

Gdy istnieje potrzeba zwotania rozpatrywania na podstawie przepisu 69
w wyniku incydentu regulowanego przepisami Czgsci 2, istotnym elementem
jest rozpatrzenie najpierw protestu jachtu przeciw jachtowi w zwyktly sposéb
1 podjecie decyzji, ktory jacht (o ile jakikolwiek) ztamat jaki przepis zanim
rozpocznie si¢ postgpowanie przeciw zawodnikowi na podstawie przepisu 69.

Chociaz dzialanie na podstawie przepisu 69 podejmowane jest przeciw
zawodnikowi, a nie jachtowi, to jacht moze by¢ rowniez ukarany(przepis
69.2(c)).

Zespot protestowy moze udzieli¢ ostrzezenia zawodnikowi (przepis
69.2(c)(1)), w ktorym to przypadku nie musi by¢ sporzadzony raport (przepis
69.2(d)). Gdy kara jest natozona 1 raport jest sporzadzony, jak wymagane
przepisem 69.2(d) lub 69.2(f), pomocne moze by¢ zasugerowanie wladzy
krajowej czy dalsze dziatanie powinno by¢ podjete czy nie.

ODWOLANIA (przepis 70 i Dodatek R)
Gdy decyzje moga podlega¢ odwotlaniom,

e pozostawi¢ dokumentacje¢ w takim stanie, aby tam zawarte informacje
mogly by¢ latwo uzyte dla potrzeb odwotania. Sprawdzi¢ czy jest
rysunek zatwierdzony lub sporzadzony przez zespot protestowy? Czy
ustalone fakty sa wystarczajace? (Przyktad: Czy byto krycie? Tak czy
nie. ,,.By¢ moze” nie jest faktem ustalonym.) Czy na formularzu sa
nazwiska cztonkow zespotu protestowego 1 inne wazne informacje?

e ustalenia zespolu protestowego dotyczace kazdego odwotania powinny
umozliwi¢ komisji odwotawczej odtworzenie jasno catego incydentu;
komisja odwotawcza nie wie nic na temat sytuacji.

DOWODY FOTOGRAFICZNE

Fotografie oraz zapis video moga czasem dostarczy¢ pozytecznych dowodow,
ale zespoty protestowe powinny zdawac sobie sprawe z ich ograniczen oraz
mie¢ na uwadze nastgpujace zagadnienia:

e  Strona przedstawiajaca dowody fotograficzne jest odpowiedzialna za
zorganizowanie ogladania;

e Zapis video nalezy obejrze¢ kilka razy dla wydobycia z niego wszelkich
mozliwych informacji;



Glebia odbieranej sceny przy zastosowaniu jakiejkolwiek kamery z
pojedynczym obiektywem nie jest najlepsza, a przy zastosowaniu
kamery z teleobiektywem nie istnieje. Gdy kamera
widzi dwa jachty w kryciu pod katem prostym do ich kursu,
niemozliwym jest ocenienie odlegtosci pomigdzy nimi. Gdy kamera
widzi je z przodu, jest niemozliwe odnotowanie czy istnieje krycie,
chyba, Ze jest znaczne.

Nalezy zada¢ nastgpujace pytania:

(Gdzie znajdowata si¢ kamera w odniesieniu do jachtow?

Czy kamera poruszala si¢? Jesli tak, to w jakim kierunku 1 z jaka
predkoscia?

Czy kat zmieniat sig, gdy jachty zblizaty si¢ do punktu krytycznego?
Szybki przejazd kamera powoduje radykalne zmiany obrazu.

Czy kamera miata niezaktocony zakres widocznosci przez caty czas?



DODATEK N
MIEDZYNARODOWE JURY

N1
N1.1

N1.2

N1.3

Patrz przepisy 70.5 oraz 91(b). Dodatek ten nie moze by¢ zmieniony przez
instrukcje zeglugi lub zarzqdzenia krajowe.

SKLAD, MIANOWANIE I ORGANIZACJA

Migdzynarodowe jury musi sklada¢ si¢ z doswiadczonych zeglarzy
o znakomitej znajomosci przepisow regatowych oraz bogatym doswiadczeniu
z pracy w zespotach protestowych. Jury musi by¢ niezalezne i nie moze
posiada¢ w swoim skladzie czionkow komisji regatowej; musi by¢
mianowane przez organizatora regat po zatwierdzeniu przez wtadze¢ krajowa,
jesli to jest wymagane (patrz przepis 91(b)) lub przez ISAF, zgodnie z
przepisem 89.2(b).

Migdzynarodowe jury musi sktada¢ si¢ z  przewodniczacego,
wiceprzewodniczacego, gdy istnieje taka potrzeba, oraz innych cztonkow do
facznej ilosci minimum pigciu. Wigkszos¢ cztonkow jury musi by¢ Sedziami
Migdzynarodowymi. Jury moze mianowac sekretarza, ktory nie moze
wchodzi¢ w skiad jury.

W jury nie moze by¢ wigcej niz dwdch sedziow nalezacych do tej samej wladzy
krajowej (trzech, gdy regaty odbywaja si¢ w Grupie M, N, Iub Q).

N1.4 (a) Przewodniczacy jury moze wyznaczy¢ jeden lub wigcej paneli spetniajacych

N1.5

wymagania przepisOw N1.1, N1.2 1 N1.3. Moze by¢ to zrobione nawet jezeli
peten sktad jury nie spetnia wymagan tych przepisow.

(b) Przewodniczacy jury, ktore sktada si¢ z mniej niz dziesigciu cztonkow moze
podzieli¢ je na dwa lub wigcej paneli, kazdy skladajacy si¢ z minimum
trzech osob, z ktorych wigkszos¢ musi by¢ Sedziami Migdzynarodowymi.
Czlonkowie kazdego z paneli musza by¢ z minimum trzech r6znych wiladz
krajowych z wyjatkiem Grup M, N oraz Q, wtedy musza by¢ z minimum
dwoch r6znych wiadz krajowych. Jezeli strona jest niezadowolona z decyzji
panelu, jest ona uprawniona do rozpatrywania, z wyjatkiem ustalenia faktow,
przez panel utworzony zgodnie z przepisami N1.1, N1.2, N1.3, pod
warunkiem, ze poprosi o to w granicach czasu okreSlonego w instrukcji
zeglugi.

Gdy jury w pelnym skladzie, lub panel, ma mniej niz pigciu cztonkéw z
powodu choroby lub naglego zdarzenia 1 nie jest dostgpna zadna kompetentna
osoba na zastepstwo, jury pozostaje wlasciwie ukonstytuowane, jesli sktadac
si¢ bedzie z minimum trzech cztonkow 1 jezeli co najmniej dwoch z nich jest
Sedziami Migdzynarodowymi. Gdy jest trzech lub czterech czionkéw,



N1.6

N1.7

N2
N2.1

N2.2

N2.3

N3
N3.1

N3.2

powinni oni pochodzi¢ z minimum trzech réznych wiladz krajowych, z
wyjatkiem Grup M, N 1 Q, wtedy musza by¢ z minimum dwoch réznych
wtadz krajowych.

Gdy zatwierdzenie sktadu migdzynarodowego jury jest wymagane przez
wiladze krajowa (patrz przepis 91(b)), zgoda taka musi by¢ wilaczona do
instrukcji zeglugi lub by¢ wywieszona na oficjalnej tablicy ogtoszen.

Gdy jury lub panel dziataja nie bedac wtasciwie ukonstytuowane, ich decyzje
moga podlega¢ odwotaniom.

ZAKRES ODPOWIEDZIALNOSCI

Migdzynarodowe jury jest odpowiedzialne za rozpatrywanie 1 podejmowanie
decyzji w stosunku do protestow, présb o zadoscuczynienie oraz innych
spraw wynikajacych ze stosowania przepisow CzeSci 5. Na prosbe
organizatora lub komisji regatowej, ma ono doradza¢ i1 pomaga¢ im we
wszystkich sprawach dotyczacych czystosci wspotzawodnictwa.

Jesli wladza organizujaca nie postanowi inaczej, jury decyduje:
(a) w kwestiach uprawnien, pomiarow oraz certyfikatow jachtow; a takze

(b) czy zezwoli¢ na zamiany zawodnikow, jachtow, zagli lub wyposazenia
gdy przepis wymaga takiej decyzji;

Jury decyduje réwniez w sprawach, z ktérymi zwraca si¢ organizator lub
komisja regatowa.

PROCEDURY

Decyzje jury lub panelu podejmowane sa przez glosowanie z zastosowaniem
zwyklej wigkszosci gtosow wszystkich cztonkow. W przypadku roéwnej ilosci
glosow, przewodniczacy jury moze mie¢ gtos dodatkowy.

Gdy uwaza si¢ za pozadane, aby niektorzy czlonkowie jury nie brali udzialu
w dyskutowaniu 1 decydowaniu o protescie lub prosbie o zado$¢uczynienie, a
nie ma mozliwo$ci uzupehienia sktadu, jury lub panel pozostaje prawidlowo
ukonstytuowany, gdy sklada si¢ z minimum 3 czionkéw jury 1 co najmniej
dwoch z nich jest S¢dziami Migdzynarodowymi.



N3.3 Cztonkowie jury nie moga by¢ uwazani za strony zainteresowane (patrz
przepis 63.4) z powodu ich narodowosci.

N3.4 Jezeli panel nie moze podja¢ decyzji, moze odroczy¢ rozpatrywanie.
W takim przypadku przewodniczacy przekazuje sprawg¢ do wlasciwie
ukonstytuowanego panelu z tak wieloma cztonkami, jak to mozliwe, ktory
moze by¢ pelnym jury.



DODATEK P

SPECJALNE PROCEDURY DLA
PRZEPISU 42

P1

P2
P2.1

P2.2

P2.3

Catos¢ lub czesc tego dodatku obowiqzuje tylko wtedy, gdy instrukcja Zeglugi
tak stanowi.

SYGNALIZOWANIE KARY

Cztonek zespotu protestowego lub wyznaczony przez niego obserwator, ktory
widzi jacht tamiacy przepis 42, moze go ukara¢ przez mozliwie jak
najszybsze podanie sygnalu dzwigkowego, wskazanie na jacht z6ita flaga 1
podanie okrzykiem jego numeru na zaglu, nawet jesli jacht ten juz nie jest w
wyscigu. Ukarany w ten sposob jacht nie moze by¢ ukarany po raz drugi na
podstawie przepisu 42 za ten sam incydent.

KARY
Pierwsza kara

Gdy jacht jest ukarany po raz pierwszy zgodnie z przepisem P1, jego kara
musi by¢ Kara dwoch obrotéw zgodnie z przepisem 44.2. Jezeli jacht nie
przyjmie kary, musi by¢ zdyskwalifikowany bez rozpatrywania.

Druga kara

Gdy jacht jest ukarany po raz drugi podczas regat, jego kara musi byc
natychmiastowe wycofanie si¢ z wyscigu. Jezeli jacht nie przyjmie tej kary,
musi by¢ zdyskwalifikowany bez rozpatrywania 1 jego wynik punktowy nie
moze by¢ odrzucony.

Trzecia i nastepne kary

Gdy jacht jest ukarany po raz trzeci lub nastgpny w regatach, musi
natychmiast wycofa¢ si¢ z wyscigu. Jezeli jacht to uczyni, jego karg musi by¢
dyskwalifikacja bez rozpatrywania i ten wynik punktowy nie moze by¢
odrzucony. Jesli tego nie uczyni, jego kara musi by¢ dyskwalifikacja bez
rozpatrywania ze wszystkich wyscigow w regatach, bez odrzucenia Zzadnego
wyniku, a zespdt protestowy musi rozwazy¢ zwotanie rozpatrywania na
podstawie przepisu 69.2(a).



P3

P4

P5

ODROCZENIE, GENERALNE ODWOLANIE LUB PRZERWANIE

Jezeli jacht jest ukarany zgodnie z przepisem P1 1 komisja regatowa
sygnalizuje odroczenie, generalne odwotlanie lub przerwanie wyscigu, kara
jest uniewazniona, ale nadal jest liczona do okre$lenia ile razy jacht byl
ukarany podczas regat.

OGRANICZENIE ZADOSCUCZYNIENIA

Jacht nie moze otrzyma¢ zado$¢uczynienia za dzialanie cztonka zespotu
protestowego lub wyznaczonego przez nia obserwatora zgodnie z przepisem
P1, chyba ze dziatanie byto nieprawidtowe, gdyz nie zostat wzigty pod uwage
sygnat komisji regatowej lub przepis klasowy

FLAGI O ORAZR

(a) Jesli przepis klasowy zezwala na pompowanie, kotysanie 1 rozpgdzanie,
gdy predkos¢ wiatru przekracza okreslony limit, komisja regatowa moze
zasygnalizowa¢, ze takie dziatania sa dozwolone, zgodnie z przepisami
klasowymi, poprzez wystawienie flagi O nie pdzniej niz wraz z
sygnatem ostrzezenia.

(b) Gdy predkos¢ wiatru przekracza okreslony limit po sygnale startu,
komisja regatowa moze wystawi¢ flage O wraz z powtarzajacymi si¢
sygnatami dzwigkowymi przy znaku, aby zasygnalizowac jachtowi, ze te
dziatania sa dozwolone, zgodnie z przepisami klasowymi, po ominigciu
przez jacht tego znaku.

(c) Gdy predkos¢ wiatru spada ponizej okreslonego limitu po tym jak flaga
O byta wystawiona, komisja regatowa moze wystawi¢ flage R wraz
z powtarzajacymi si¢ sygnatami dzwigkowymi przy zmraku, aby
zasygnalizowac¢ jachtowi, ze przepis 42, wraz z wprowadzonymi przez
przepisy klasowe zmianami, obowiazuje po ominigciu przez jacht tego
znaku.



DODATEK R ,
PROCEDURY DLA ODWOLAN
[ PROSB

R1

R2
R2.1

R2.2

Patrz przepis 70. Wiadza krajowa moze zmieni¢ ten dodatek, ale nie moze on
by¢ zmieniony przez instrukcje Zeglugi.

ODWOLANIA I PROSBY

Odwotania, prosby zespoléw protestowych o potwierdzenie lub
skorygowanie ich decyzji oraz prosby o wydanie interpretacji przepisow
musza by¢ skatadane zgodnie z tym dodatkiem.

PRZEDLOZENIE DOKUMENTOW

Aby zlozy¢ odwotanie,

(@) nie pdzniej niz 15 dni po otrzymaniu na pisSmie decyzji zespolu
protestowego lub jego decyzji odmawiajacej wznowienia
rozpatrywania, odwolujacy si¢ musi przesta¢ odwotlanie wraz z kopia
decyzji zespotu protestowego wiladzy krajowej. Odwotanie musi
stwierdza¢, dlaczego odwotujacy si¢ uwaza, ze decyzja zespotu
protestowego lub jego procedury byty nieprawidtowe;

(b) gdy rozpatrywanie wymagane przepisem 61.3 nie zostalo
przeprowadzone w ciggu 30 dni po tym, jak protest lub prosba o
zado$¢uczynienie zostaly wniesione, odwotujacy si¢ musi w ciagu
kolejnych 15 dni przesta¢ odwotanie z kopia protestu lub prosby oraz
inng dotyczaca odwotania korespondencja. Wtadza krajowa musi
wydhuzy¢ ten czas, jesli istnieja ku temu wazne powody;

(c)  gdy zespo6t protestowy nie spetni wymagan przepisu 65, odwolujacy sie
musi, w rozsadnym czasie po rozpatrywaniu, przesta¢ odwotanie z
kopia protestu lub prosby oraz inna dotyczaca odwotania
korespondencja.

Jezeli kopia protestu lub prosby jest niedostepna, odwolujacy si¢ musi w
zamian przesta¢ stosowne oswiadczenie przedstawiajace sedno sprawy.

Odwotujacy si¢ musi réwniez przesta¢ wraz z odwotaniem lub tak szybko, jak
to mozliwe, wszystkie wymienione ponizej dokumenty, do ktorych miat
dostep:

(a) protest(y) lub prosbe(y) o zados€uczynienie w formie pisemnej;



R2.3

R3

R4
R4.1

R4.2

R4.3

(b) rysunek przygotowany lub potwierdzony przez zespdl protestowy
pokazujacy pozycje 1 drogi wszystkich jachtow zamieszanych
w incydent, kurs do nastepnego zmaku oraz wymagana stron¢ znaku,
predkos¢ 1 kierunek wiatru oraz, jesli to istotne, gleboko$¢ wody oraz
kierunek i predkos¢ ewentualnego pradu;

(c) zawiadomienie o regatach, instrukcje zeglugi oraz inne informacje
wedhug ktorych odbywaly si¢ regaty wraz z ich zmianami i
uzupehieniami, jesli byly takie;

(d) ewentualne dodatkowe istotne dokumenty; 1

(e) nazwiska, adresy pocztowe 1 e-mailowe oraz numery telefonow
wszystkich  stron  bioracych udziat w  rozpatrywaniu oraz
przewodniczacego zespotu protestowego.

Prosba zespotu protestowego o potwierdzenie lub skorygowanie jego decyzji
musi by¢ wystana nie pdzniej niz 15 dni po podjeciu decyzji 1 musi zawiera
decyzje oraz  dokumenty wymienione w przepisie R2.2. Prosba o
interpretacj¢ przepisow musi zawiera¢ fakty przyjete za ustalone.

OBOWIAZKI WLADZY KRAJOWEJ | ZESPOLU
PROTESTOWEGO

Po otrzymaniu waznego odwotania, prosby o potwierdzenie lub
skorygowanie, wladza krajowa musi wysta¢ do stron oraz do zespolu
protestowego kopie odwotania lub prosby oraz decyzj¢ zespotu protestowego.
Musi ona zwrdéci¢ si¢ do zespotu protestowego o wszelkie istotne dla sprawy
dokumenty wedlug listy w przepisie R2.2, ktére nie zostaty dostarczone przez
odwolujacego si¢ lub zespot protestowy; zespdt protestowy musi wtedy
bezzwlocznie przesta¢ te dokumenty do wiladzy krajowej. Gdy wiladza
krajowa otrzyma te dokumenty, musi przestac ich kopie stronom.

KOMENTARZE I WYJASNIENIA

Strony oraz zesp6t protestowy moga wnosi¢ uwagi do odwotania lub prosby
lub na temat jakiegokolwiek dokumentu wymienionego w przepisie R2.2,
przesylajac je na pismie do wtadzy krajowe;.

Witadza krajowa moze stara¢ si¢ o wyjasnienie przepisow obowiazujacych w
regatach od organizacji niebedacych stronami w rozpatrywaniu.

Witadza krajowa musi rozesta¢ kopie otrzymanych komentarzy 1 wyjasnien do
stron oraz do zespotu protestowego jesli to stosowne.



R4.4 Uwagi w stosunku do dowolnego dokumentu musza by¢ wniesione nie

R5

R6

pOzniej niz w ciagu 15 dni po otrzymaniu go od wtadzy krajowe;.

NIEDOSTATECZNE FAKTY; WZNOWIENIE

Wtladza krajowa musi przyja¢ fakty ustalone przez zespot protestowy
z wyjatkiem, gdy uzna, ze sa one niewystarczajace. W takim przypadku musi
zazada¢ aby zespot protestowy dostarczyt dodatkowe fakty lub inne
informacje lub, aby wznowit rozpatrywanie i1 przedtozyl nowe ustalenia
faktow. Zespdt musi przeprowadzi¢ to niezwtocznie.

WYCOFANIE ODWOLANIA

Odwohujacy si¢ moze wycofa¢ odwotanie przed podjeciem decyzji w jego
sprawie, uznajac decyzje zespotu protestowego.



Adnotacje biuraregat: DataiczaS...........ccceeeeerennenn. PodpiS...cccceeviiiiiiie e Numer protestu.............

Limit czasu protestowego........c.ccceeveeenenn.

FORMULARZ PROTESTOWY - dotyczy takze prosby o zadoséuczynienie

| wznowienia rozpatrywania

Wypetni¢ i zaznaczy¢ v odpowiednio

R A ] = N PP TTOPUPPPROR
Organizator .........cccoiimirrr i e Data........cccccuuee. Wyscig nr....ccoeeeeeeeennneen.

2. RODZzZAJ ROZPATRYWANIA

Protest jachtu na jacht [ Prosba o zado$¢uczynienie wniesiona przez jacht lub komisje regatowa |
Protest komisji regatowej na jacht O Rozwazanie zados¢uczynienia przez zesp6t protestowy O
Protest zespotu protestowego na jacht [ Prosba jachtu lub komisji regatowej o wznowienie rozpatrywania [

Rozwazanie wznowienia rozpatrywania przez zespot protestowy d

3. JACHT PROTESTUJACY, WNOSZACY PROSBE O ZADOSCUCZYNIENIE LUB PROSBE O WZNOWIENIE
ROZPATRYWANIA

Klasa......ccooovevieiciiannnn Flota..........cceuee. Numer na zaglu..............cocceeenne. Nazwa jachtU........cccovveeiniiiciiecciien
Reprezentowany przez..........ccocceceevvccneeeeennns Adres....cooevciiieeiieee Tel.,, e-Mail...cccoooiiiiiiii e

4. JACHT(Y) PROTESTOWANY LUB ROZWAZANY W SPRAWIE O PRZYZNANIE ZADOSCUCZYNIENIA
Klasa.....cccoooveneiiennnnnns Flota.................. Numer na zaglu....................... Nazwa jachtU......ccccoeevvivieeiieceeeeee

5. INCYDENT
(074 TSI Il ¢ 11T E-T o =T T a1 Yo 1= 0 ) PP
Zarzuca sie ztamanie przepisow ...........ccocceviiueenns SWIAAKOWIE........cvereeecacaererecaeessecs e sete ettt en et es e eneeeeeas
6. INFORMOWANIE PROTESTOWANEGO

Jak poinformowales protestowanego o zamiarze ztozenia protestu?

Okrzykiem [ A CT-Y: | — Uzyte SIOWa.....cccoerveeereenrrererree e,
Przez pokazanie czerwonej flagi R =T 2RSSR
W inny sposéb [ P0daj SZCZEGOMY......cceeeeeereeererte ettt sae s

7. OPIS INCYDENTU (w razie koniecznosci zastosuj dodatkowy arkusz)
Rysunek: jeden kwadrat = dlugos¢ kadtuba; zaznacz pozycje jachtéw, kierunki wiatru i pradu, znaki.




STRONA PRZEZNACZONA DLA ZESPOLU PROTESTOWEGO
Protest nr............ rozpatrywany razem z protestami nr..............
Wypetnié i zaznaczyé v odpowiednio:

Prosba o wycofanie protestu [] POdPiS .....cccoeevrveereneseiiieiene, Udzielono zgody na wycofanie protestu []

Protest, prosba o zadosc¢uczynienie lub o wznowienie rozpatrywania ztozone

w limicie czasu protestowego [] Limit czasu protestowego przediuzony [ ]

Protestujacy lub strona wnoszaca prosbe o zadosc¢uczynienie lub o wznowienie rozpatrywania,
FEPTEZENTOWENY PIZEZ....uiiutiiiit ettt st e etttk et e bt e st bt e et e ehe e ab bt e sk et ea st oA E e e 4a et e b e ek st ekt e eh bt e s e e eb et eb st e eb st eab e e nn sheeean e e nbeeeareenne e
Druga strona lub jacht rozwazany w sprawie o przyznanie zadosc¢uczynienia,

FEPTEZENTOWANY PIZEZ.....cicueeruueresresisrisnesseas s seassa s e aesasr e ieerse s s e aE£ra e £ e s EE R e £ e AR SRR R R R RER £ 426 £ e b e e b b e e aeene bt e b e e ebe e e beenbeeennee e
NAZWISKA SWIAAKOW .......ooeiiiiiiiecerccerse s e s e ss s e e e e s s s mr e e e e s s s mne e e e e s s s me e e e ea s ammeeesassmmnrensassnmmeennensnsnnnseneesnsannnnesennsannen
I 81y T= T

Uwagi:

Nie zgtoszono sprzeciwu wobec udziatu strony zainteresowanej

Protest lub prosba o zadosc¢uczynienie ztozona na pismie identyfikuje incydent

U
O
Okrzyk ,,protest” przy pierwszej nadarzajacej sie okaz;ji O
Okrzyk zbedny; protestowany poinformowany przy pierwszej nadarzajacej sie okaz;ji O

O

Czerwona flaga pokazana wyraznie przy pierwszej nadarzajacej sie okaz;ji

Protest lub prosba o zadoséuczynienie wazne; rozpatrywanie kontynuowane O

Protest lub prosba o zadoséuczynienie niewazne; rozpatrywanie zamkniete O

L8 I I 1N N S 1 2RSSO
Szkic sporzadzony przez jacht............... zakceptowany przez zesp6t [ Szkic zespotu w zataczeniu........... O

DECYZJA
Protest: oddalony [] Jacht(y)....ccccceceereerrersersererseresaeseenas jest (sg) zdyskwalifikowany z wyscigu(éw)............

Pro$ba o wznowienie rozpatrywania: nie uznana [] uznana []

Przewodniczacy zespotu protestowego i CZEONKOWIE................oooiiiiiiiiiii e



INDEKS

Odniesienia nastgpuja przez numery przepisow (np. 27.3), nazwy dodatkow 1
numery ich przepiséw (np. C lub E3.5), a takze rozdzialy ksiazki przepiséw
(np. Wstgp, Sygnaly wyscigu). Pojgcia zdefiniowane napisane sa kursywq.
Dodatki K, L 1 M sg indeksowane tylko przez odniesienie do ich tytutow.

Kara 360°: B4, F4

Przerwanie: Sygnaty  wyscigu,
Odroczenie, W wyscigu,

27.3, 32.1, 35, C3.2, D2.7, D54,
12.2(37),

wyscig przerwany 1 zado$¢uczynienie:
64.2
wyscig przerwany, punktacja 1 kary:

30.2, 30.3, 35, 90.3(a), B10, E7,
P3

okrqzanie lub mijanie: preambuta B,
B2, preambuta F, F2

przyjecie przepisow: 3

korzys$ci uzyskane w wyscigu: 41,
42.3(1), 44.1(b), B4, C8.3(a),
D2.3(c), D3.1(d), E4.3, E5.3,
F4

Kodeks reklamowania, Zarzadzenie
ISAF 20: Wstep, Przepis, 76.2,
80, B9, J1.2(2), J2.2(1)

mielizna, na mieliznie: 23, 42.3(h),
B2, F2

zarzuty powaznie
zachowania: 69

nagannego

zarzucaC, zarzucany, zarzut: Strona,
Protest, 5, 60.1(a), 69, DI1.2,
E6.1, E6.8

lina kotwiczna znaku: Znak, Czg$¢ 2
Rozdziat C preambuta

kotwica, zakotwiczony, kotwiczenie:
23,45

Kodeks antydopingowy, Zarzadzenie
ISAF 21: Wstep, Przepis, 5,

odwotlanie, przepisy klasowe: 64.3(c)

odwolanie, bez prawa do, bez prosby
o: 704, 70.5, BI10, C9.1,
D2.7(b), F5,J1.2(12), J2.2(32)

odwotanie, prawo do: 70.1, N1.7
odwotanie decyzje: 71

odwotlanie, roézne wiadze krajowe:
70.3,J2.2(33)

odwotanie, wycofanie: R6
procedury odwotawcze: 3(b), 70.6, R

dodatek, zmiany do, nie ma zmian do:
86.1(a), G5, H, N i1 R
preambuty

sygnat ramieniem: C2.8, D1.1(d)

unikanie, unikanie kontaktu:
Ustepowanie, Przeszkoda, 14,
18.3(a), 20, 23, B2, BI12,
E1.2(c), F preambuta, F2

zeglowanie wstecz: 22.3
wylewanie (wody): 45, 51
balast, ruchomy: 51

kurs na wiatr: 18.1(a), 42.3(¢)

czarna, czarno-biata flaga arbitra:,
C5.4,D1.2(d), D2.4(c)

przepis czarnej  flagi:
wyscigu, 26, 30.3, E3.7

armator (wlasciciel jachtu): 2, 3,
69.1(a), 69.2(d), 69.3(c), 78.1,
E8(b), G1.1(c), J1.2(6)

Sygnatly



bom: 50.3

bukszpryt: 50.3(a)

ztamanie, ztamanie przepisu:
Zasady wspotzawodnictwa

sportowego 1 przepisy, Protest,
5, Cze$¢ 2 preambuta, 14,
20.2(b), 21, 30.2, 30.3, 36,
43.1(c), 441, 60.1(a),
60.3(a)(2), 62.1(b), 63.3(a),
64.1, 67, 71.3, All, BS, B12,
C8.2, C84, Cl10.5(b), D1.2,
D1.3, D3.1(d), E4.7(b), E5.8,
P2, (Patrz réwniez: uzyskanie
korzysci przez, wycofac sig)

ztamanie, powazne: 69, P2.3
awarie: D1.2(g), D5

ztamanie przepisu 14: 14, C6.6(c),
C8.6, D2.3(d)

ztamanie przepisu 42: P

ztamanie przepisu 1 start powtorzony
lub wyscigi powtorzone: 36

ztamanie przepisu Czesci 2, 3 lub 4:
63.3(a), ES.1, E5.4, ES.7

ztamanie przepisu Czgs$ci 2: 44.1,
60.1(a), 62.1(b), E4.4, E5.5(a)

ztamanie przepisu, uzyskanie
korzysci:  44.1(b), C6.5(b),
C8.3(a), D2.2(d), D3.1(d)

ztamanie przepisu, nieprawidlowe
przyje¢cie kary: D2.3

ztamanie przepisu, bez uzyskania
korzysci: C6.6(b)

ztamanie przepisu, kary w czasie
incydentu: 44

ztamanie przepisu, kary startowe:
30.2,30.3

Ksiazka decyzji  arbitrow  regat
meczowych: Wstep

Ksiazka decyzji  arbitrow  regat
druzynowych: Wstepwywrocic,
wywrocony: 23, B preambuta,
B2, B11, D5.5, F preambuta,
F2, F5

Ksiazka Przypadkow Regatowych:
Wstep

certyfikat (Patrz pomiary, warto$¢
regatowa, certyfikat jachtu)

zmiana, zmienianie trasy (Patrz trasy,
zmiana trasy)

zmiany zarzadzen (Patrz zarzadzenia)

zmiany w przepisach (Patrz przepisy,
zmiany)

zmiany Instrukcji - zeglugi (Patrz
Instrukcja Zeglugi, zmiany)

zmienianie boku trasy: Sygnaty

wyscigu, 33
jachty czarterowane: G3, J1.2(14)

zwiazek klasy: 76.3, 87, 89.1(e),
Gl.1(c), G2

flaga klasy: Sygnaly wysScigu, 26,
J2.1(6)

znak klasowy: 77, B11, E8, G1.3

przepisy klasowe, zmiany: 87,
J1.2(9), J2.1(9), J2.2(7)

przepisy  klasowe,  ubranie i1
wyposazenie: 43.1(b)

przepisy klasowe, protesty 64.3

przepisy klasowe: Wstep, Przepis (d),
1.2, 49.2, 78, 79, 86.1(c), B6,
G3, G5, P5

klasa, ISAF: 76.3, G1

klasyfikacja: J1.2(3) (Patrz rowniez
Kodeks klasyfikacji
zawodnikow)



swobodny z tytu 1 swobodny z przodu:
12, 17, 18.2(b)(e), 19.2(c), B2,
B11, D1.1(b), F2

kurs ostro na wiatr: 13, 18.3(a),
20.1(b), 42.3(d), 54, C24,
C7.2(a)(1), C7.3(a), F2

ubranie i wyposazenie: 40, 43.1, B4,
F4, H

kodeksy ISAF (Patrz Kodeksy ISAF)
kolizja : 41(b), 42.3(h)

powracajqca i wychodzqca: B11
kurs kompasowy: 33(a)

prowadzenie wysScigu: 25-36, 85,

90.1, B3.3, E3

konflikt przepisow (Patrz przepisy,
konflikt)

kontakt: Ustepowanie, 14, 18.3, B2,
D1.2(a), DI1.3(c), D2.3(b),
E5.1(b), F preambuta

ciagnaca si¢ przeszkoda: (Patrz
przeszkoda, ciagnaca sig)

koszt, protest pomiarowy: 64.3(d)

kurs, zmiana przez jacht:

Ustepowanie, Przeszkoda, 16,
20.1, B2, C2.11, DI1.1(¥), F
preambuta, F2

kurs, zmiana przez komisj¢ regatowa:
Sygnaty  wyscigu, 32, 33,
E3.10

kurs, okreslenie: 27.1
kurs, wlasciwy (Patrz Kurs wlasciwy)
kurs obszar: B11, B12

kursowa strona linii startu: 29.1, 29.2,
30.1, A11, B3.4, C3.2(a), C4.2

sygnat trasy: Sygnaty wyscigu, 27.1
kurs, zeglowanie: 28, 35, E5.1(c)

kurs: Ukonczenie, Ustepowanie,
Przeszkoda, Kurs wlasciwy

sad lub trybunat: 3(c)

zaloga 1 ruchy ciata (Patrz $rodki
nap¢dowe)

zaloga: Wstep, Ukonczenie, Start,
29.1, 30, 41, 41(b), 42.1, 42.3,
45, 47.2, 49, 52, 62.1, 69.1, 80,
B10, C3.2, D5.4, D5.5, E1.2(a)

uszkodzenie 1 poinformowanie
protestowanego: 61.1(a)(4)

uszkodzenie 1 uniewinnienie: 14(b)

uszkodzenie 1 przepis 14: C6.2(a),
C6.6(c), C8.6, D1.2(d),
D2.3(d), D3.1(d), E6.9

uszkodzenie przez czlonka zespotu:

D1.2(f)

uszkodzenie, = pomiary  odchylen
spowodowanych przez: 64.3(a),
B5

uszkodzenie, zados$Cuczynienie dla:
62.1(b)

uszkodzenie, powazne: 44.1,
60.3(a)(1), 63.5, B4, E4.3(c),
F4

uszkodzenia, finanse: 67

niebezpieczenstwo: 1.1, 23, 41(a),
42.3(g), 47.2, B2, E4.2, F2
decyzja, rozwazanie
zado$¢uczynienia: 62.1

decyzja o wyscigu: 4

decyzje wladzy krajowej: 71

decyzje komisji protestowej: Strona
zainteresowana, 64, B4.4, C6.6,

C8.4, D2.4(b), D3.1(c), BS,
B12, E6.9

decyzje arbitrow: C6.5, C8.4, D2.4,
D2.7



decyzje, odwotania: 70.1(a), C9.1, R

decyzje, potwierdzenie, poprawianie:
70.2,R1,R2.3

decyzje, informowanie: 65, BIO,
C6.6(a), D1.2(e), F5

definicje (zmiany): B preambuta, C2,
Dl1.1(a), E1.1, F preambuta

definicje, nie podlegajace zmianie:
86.1

rysunek incydentu: 65.2, R2.2(b)

dziatania  dyscyplinarne:  62.1(d),

69.3(a)
dyscypliny  (wysScig,  pokazowa,
szybko$¢): B preambuta

dyskwalifikacja 1 punktacja: 90.3,
A4.2, A5, A6

dyskwalifikacja  stromy  podczas
rozpatrywania protestu: 64.1,

E7

dyskwalifikacja bez rozpatrywania:
30.3, B10, P2

dyskwalifikacja, pomiary: 64.3(c),
78.2

dyskwalifikacja, nie podlegajaca
odrzuceniu: 2, 30.3, 69.2(c)

suchesztormiaki: 40, H3
komunikacja elektroniczna: D1.1(g)

Kodeks uprawnien, Zarzadzenie 19
ISAF: Wstep, Przepis, 69.3,
69.4,75.2

uprawnienia, zawieszenia: 69.3, 69.4,
N2.2(a)

serie eliminacyjne: B preambuta, B10,
B11, F5

silnik, uzycie: 42.3(h)(1)
angielski, uzycie: 90.2(b), J2.2(6)

zgloszenie z innego kraju: 90.2(b),
J1.2(4), J2.2(6)

zgloszenia 1 kwalifikacje: 75-81,

J1.2(5)(6)

wyposazenie, ubrania, dla
zwigkszenia masy: 43.1, B4,
F4, H

kontrola  wyposazenia, kontroler:
43.1(c), 62.1(a), 78.3, H2,
J1.2(7)

Przepisy sprzetu zeglarskiego:
J1.1(3),J2.1(2)

wyposazenie, awaria, naprawa,
zastapienie: B11, DS5.5, F4,
N2.2(b)

wyposazenie, ratowanie zycia: 1.2, 40
wyposazenie, ograniczenia w: 47

wyposazenie, dla jachtu: Swobodny z
tylu i swobony z przodu;
Krycie, Ukonczenie, Start, 1.2,
30,42.3(h), 47.1,78.3,H

btad komisji regatowej, zespotu
protestowego: 29.2, 32.1(a),
62.1(a), 66

dowody, nowe 1 znaczace: 66

dowody w rozpatrywaniu: 63.3(a),
63.5, 63.6, 64.2, B10, C6.6(a),
D1.2(e), D5.3, E6.8, F5 (Patrz
rowniez fakty)

wynik odrzucany: A2, A8.1, A8.2

wykluczenie jachtu lub zawodnika:
69.2(c)(2), 76, C6.6(c)

wykluczenie Swiadka z
rozpatrywania: 63.3(a)

uniewinnienie, uniewinnianie: 14, 21,
64.1, 64.1(a), C8.1(b), D2.2(d),
D3.1(d)



zawody pokazowe: B preambuta,
B10, B11

fakty ustalone ustalanie: 63.6, 69.2(e),
E6.8, N1.4(b)

fakty w decyzji odwotawczej: 70.1(a),
71.3

fakty w protescie pomiarowym:
64.3(b), B5

fakty w zado$¢uczynieniu: 64.2
fakty, potwierdzenie: R2.3

fakty, niedostateczne,
niewystarczajace: D2.6, RS

fakty, informowanie stron: 65.1
fakty, nowe: R5

fair play: 2

zeglowanie fair: 2

dobre zasady wspotzawodnictwa:
32.1(e), 63.7, 64.2, N2.1

osiqganie. Miejsce przy znaku, 18.3,
20.1(c), B preambuta, C2.7, F
preambuta

ukonczenie: Sygnaly wyScigu, Kurs
witasciwy, W wyscigu. 28.1,
28.2, 31, 32.1, 35, 44.2,
443(0b), 61.1(a)(3), 61.3,
90.3(a), A3, A4.1, A4.2, A5,
A6.1, A9, All, B4, B5, C2.1,
C6.3, Co64, C(C72, C(C73,
Dl1.1(e), D3.1(a), D3.2, E6.5, F
preambuta, F4, F5, J2.1(7),
J2.2(19),(25)

linna mety: Sygnaly  wysScigu,
Ukonczenie, Znak, W wyscigu,
28.1, 32.2, 33, 44.2, 44.3(b),
A7, B4, B12, C2.1, C3.3, C7.2,
C7.4, D3.1(c)), E3.4(b), F
preambuta, F4, J2.1(6),

znak mety: W wyscigu, 31, E3.4,
J2.1(5)

czasy ukonczenia, korekty w
zados¢uczynieniu: 64.2

pierwsza rozsadna okazja: 44.3,
61.1(a), BS, D1.2(c), D2.2(a),
D2.5(a), D5.2, E6.3, F5

flaga, nieprawidtowa: C8.2

srodki  wypornosciowe : (Patrz
osobiste srodkiwypornosciowe)

sygnaly lub $wiatta mglowe: 48.1
obuwie: 43.1(b)
cztery dlugosci kadtuba: E1.1

wspotzawodnictwo w stylu wolnym:
B preambuta, B10, Bll, F
preambuta

bramka: (Patrz znak, bramka)

generalne odwolanie (Patrz
odwotania)

wychodzqca (Patrz powracajqca 1
wychodzqca)

dobre zachowanie: 69.1(a)

panstwowe przepisy prawa drogi:
Cze$¢ 2 preambula, 48.1,
J2.2(2)

powaznie naganne zachowanie: 69,
P2.3

na mieliznie (Patrz mielizna)

zwrot z wiatrem, wykonywanie
zwrotu z wiatrem: 18.4, 42.2(e),
42.3(b), 44.2, 50.2, B2, B4,
C2.4,C7.2,C7.4,F2, F4

okrzyk obserwatora: E5.1(b)

okrzyk arbitra lub do arbitra: D2.3,
D2.4(b), D2.5

okrzyk komisji protestowej: P1

okrzyk komisji regatowej: B10, E3.5,
E3.6



zadanie okrzykiem miejsca: 20,
E1.3(b)

okrzyk, zblizanie si¢ na odleglos¢
glosu: Sygnaty wyscigu

okrzyk, w protescie: 61.1(a), BS,
D2.2(a), D2.5(a), E6.3, F5

okrzyk, utrata sterowania radiem:
E2.3

wolanie, wymagania: E2.1

okrzyk 1 sygnaly ramieniem: C2.8,

DI1.1(d)

system WYrownawczy lub
przelicznikowy: Przepis (d),
A3, A7, J1.1(4), J11.2(7),
J12.1(8),

holowanie: 45, J2.2(26)

dziobem do wiatru: Zawietrzny 1
Nawietrzny, 13, 18.2(c), C2.4,
B2, C2.4, C(C2.7, C(C7.3(a),
C7.4(a), D1.1(b), F preambuta
Zawietrzny 1 Nawietrzny

rozpatrywanie, nowe: 71.2

rozpatrywanie, nie upowazniony do:
5,C9.1,D2.2,D2.5

rozpatrywanie, kara bez (Patrz kara
bez rozpatrywania)

rozpatrywanie, wznowienie: 63.3(b),
66, 71.2, C9.1, E5.10, R5

rozpatrywanie, wymagania do: 63.1

rozpatrywanie: Strona, 60.3, 61.1(c),
61.2,62.1(a), 63, 64.1, 65, 69.2,
70.1, 71.2, 71.3, C8.1(b), D2.6,
D3.1(d), E7, F5,J2.2(31), N1.4,
N2.1,R2,R4.2,R5

rozpatrywanie i przepis 42: P2

rozpatrywanie przez wtadz¢ krajowa:
69.3(a)

rozpatrywanie, prawo do obecnoSci:
63.3(a), E6.7

rozpatrywanie, limit czasu: J2.2(30)
udzielanie pomocy: 1.1

pasy do trapezu, pasy do
balastowania: 43.1(b)

pasy do balastowania: 49.1

dlugo$¢ kadtuba: Przeszkoda, Strefa,
17, 61.1(a)(2), C2.3, DIl.1(a),
El.1

przepis flagi I: Sygnaly wyscigu,
Start, 22.1, 30.1

identyfikacja na zaglach: 77, B11, ES,
F9, G

chory, choroba: 41(a), 47.2, N1.5

na pismie, decyzja odwotania: 71.4,
R4.1

na pismie, powod wykluczenia: 76.1

na piSmie, zagadnienia pomiarowe:
43.1(c), 64.3(c), 78.3

na  piSmie, zarzut  powaznie
nagannego zachowania: 69.2(a)

na  piSmie,  protest, decyzja

protestowa: 61.2, 65.2

na pismie, prosba o zado$¢uczynienie:
62.2,B7.2

na piSmie, zmiany instrukcji zeglugi:
90.2(a)(c), E1.3(d)

odwotanie  indywidualne  (Patrz
odwotlanie)

informacja: 41(c), 41(d), 60.2(a),
60.3(a), 61.3, 63.2, 65.2, 65.3,
69.2(f), E4.2(c), J1.1,J1.2, J2.1,
J2.2(1), RS

informowanie zawodnika, przepis 69
rozpatrywanie: 69.2(a)



informowanie wtadzy krajowej: 69.3,

69.4

informowanie innego jachtu, protest:
61.1(a)

informowanie strony w protescie:
65.2, R4

informowanie komisji protestowe;j:
C8.4

informowanie protestowanego: 61.1,
BS, E6.3

informowanie  komisji  regatowe;j:
44 .3(b), B7.1, D1.2(¢c), E6.4

informowanie  arbitrow:  C6.4(b),
D2.1(c)

zranienie: 14(b), 41(a), 44.1, 47.2,
60.3(a), 61.1(a)4), 62.1(b),
63.5, B4, C6.2(a), C6.6(c),
D1.2, D2.3(d), D3.1(d)(@3),
E4.2, F4

wewngetrzny jacht, deska: Miejsce przy
znaku, 18.2, 18.3(b), 18.4,

19.2(b), B preambuta, B2, C2.6,
C2.7, D1.1(b), F preambuta, F2

zainteresowana:  60.2(a),
60.3(a), 63.4,71.1, E1.1, N3.3

przeszkadzaé, przeszkadzanie: 24, B2,
B11, C2.10, C9.2, Dl.I(e),
D2.7, F2

zaklocenia, radiowe: E2.5, E6.6

regaty: 86.2,

Strona

migdzynarodowe
G1.1(b)

Sedzia migdzynarodowy: 70.5(c),
N1.2,N1.4 (b), N1.5,N3.2

migdzynarodowe jury: 69.2, 70.5,
89.2(b), 91(b), J2.2(34), N

Miedzynarodowe przepisy 0
zapobieganiu zderzeniom na
morzu: Czg$¢ 2 preambuta,
48.1,48.2,J2.2(2)

interpretacja przepisOw pomiarowych:
64.3(b)

interpretacja przepisow, prosba o:
70.4,R1,R2.3

interpretacja
przypadkow
Wstep

MPZZM  (patrz Miedzynarodowe
przepisy 0 zapobieganiu
zderzeniom na morzu)

klasa ISAF: 76.3, B9, G1

Kodeksy ISAF, zarzadzenia:
Wstep, Przepis, 5,
69.3(a)(b)(c), 69.4, 76.1, 79, 80,
86.1, 86.2, 89.2(b), 91(b),
J1.2(2)(3), J2.2(1), (patrz
roOwniez
Kodeks reklamowania, Kodeks
antydopingowy, Kodeks
uprawnien, Kodeks klasyfikacji
zawodnikow)

ISAF Komitet wykonawczy: 69.4
Skakanie: B11, F preambuta, F2
jury (Patrz migdzynarodowe jury)
ustepowanie: 62.1(b), E6.6

ustepowanie:. Przeszkoda, Czgs¢ 2
Rozdziat A
preambuta, 10-17, 19.2(c), 22,
B2, Bl11, B12, C2.4, C2.9, F
preambuta, F2

przepisow,  Ksiazka
regatowych:

przepisy regat kitebordingowych: F

serie eliminujace: C10.6, CI11.2,
C11.3(b), D4.1, D4.6, D4.7

Zawietrzny i Nawietrzny: Miejsce przy
znaku, Hals, prawy lub Lewy,
11, 17, 18.2(e), B preambuta, F
preambuta



zawietrzny  jacht:  Zawietrzny 1
Nawietrzny 11, 17

liny relingéw: 43.2, 49.2
wyposazenie ratunkowe, osobiste

srodki wyporno$ciowe: Sygnatly
wyscigu, 1.2, 27.1, 40, J2.2(13)

jachty wypozyczone: G3, J1.2(14)

System matych punktow: 90.3(a), A4,
B10, J1.2(13), J2.1(9)

Grot: Zawietrzny 1 Nawietrzny 50.1,
C2.4, E8, Gl.1

sita ludzka: 52
wys$cig maratonski: B preambuta

miejsce przy znaku: 14, 18.2, 18.3(b),
21, B preambuta, C2.6, C2.7,
D1.1(b), F preambuta

znak, bramka: 18.4, 28.1(c), 32.2(c),
33

znak, zaginiony, nieé na SWwojej
pozycji:  Sygnaly  wyscigu,
32.1(d), 34

znak, rachomy: 27.2

znak, dotknigcie, trzymanie si¢: 31,
44.1(a), B2.5

znak: Osiqganie, Miejsce przy znaku,
W wyscigu, Start, Strefa, 18.1,
18.3, 18.4, 19.1, 20.1(c), 27.2,
28, 30.2, 30.3, 31, 32.2, 33, B
preambuta, B2, B3, C2.1, C2.7,
C7, E5.1, F preambuta, F2, F3,
J2.1(4)(5) (Patrz rowniez: znak
mety, znak startu)

przepisy meczowe: C

regaty meczowe, Kasiazka decyzji
arbitrow: Wstep

protesty pomiarowe, decyzje: 64.3,
65.3,78.3

pomiar, zado$¢uczynienie: 62.1(a)

pomiar, warto$¢ regatowa, certyfikat
jachtu: 78, BS5, Gl1.1, J1.2(7),
N2.2(a)

mierniczy: 43.1(c), 78.3, H2

powaznie naganne zachowanie: 69,
P2.3

zeglowanie wstecz: 22.3, 42.2(d)

Wiadza krajowa: Wstep, Przepis (c),
66, 67, 69.2, 69.3, 69.4, 70.3,
70.4, 70.5, 71.2, 71.3, 714,
75.1, 86.1(a), 86.3, 88, 89.1,
91(b), BI10, F5, Gl1.1, G2,
J2.2(5)(33)(34), NI1.1, NI1.3,
N1.6, R

litery narodowe: 77, B9, E8, G1, G3

woda zeglowna: Znak , Czgs¢ 2
Rozdziat C preambulta,

sygnaly nocne: J2.2(2)

pozycja normalna: Swobodny z tytu 1
Swobodny z przodu; Krycie,
Ukonczenie, B preambuta, B2,
F preambuta

tablica ogloszen: 86.2, 87, 90.2(c),
B10, B11, J2.2(10), N1.6

zawiadomienie o regatach zalecenia:
K

zawiadomienie o regatach, zmiany:
89.2(a)

zawiadomienie o regatach: Przepis
(e), 25.1, 63.7, 70.5, 79, 81,
86.2, 89.2(a), C preambuta, G3,
J1, R2.2(c)

zawiadomienie zawodnikow: Sygnaty
wyscigu

obserwator: B12, E1.1, E5, E6.8, P1,
P4



przeszkoda: 18.1(d), 19, 20.1, F
preambuta, J2.2(18)

przeszkoda, ciagnaca sig: 18.1(d),
19.1, 19.2(c), F preambuta

Offshore Racing Council; Rada Regat
Morskich: 76.3

Kara jednego obrotu: 44.1, 44.2,
D1.3(a), D2.3, E4.3, E7(b)

rozpgdzanie: 42.2(c), P5

przeciwny  hals (patrz  hals,
przeciwny)

organizator: Strona, 62.1(a), 63.8,
69.2(g), 70.3, 75.1, 76.1, 76.2,
85, 86.2, 88.1, 89.1, 89.2, 90.1,
91, B10, D5.1, J1.1(1), J1.2(2),
J2.2(1),J2.2(8), N1.1, N2

wytyk: 50.3

jacht  zewngtrzny, deska: 18.2,
19.2(b), B2, C2.6, D1.1(b), F2

pomoc z zewnatrz: 41, 42.3(h), B11,
D1.1(g), E4.2, F4

krycie, przerwane: 18.2(c)(1)

krycie, w kryciu: Swobodny z tylu 1
Swobodny z przodu; Krycie,
Ustepowanie, Zawietrzny i
nawietrzny, Miejsce przy znaku,
11, 17, 18.2, 18.3(b), 184,
19.2, B preambuta, B2, Bll1,
c2.6, (C2.7, DI1.1(b), F
preambuta, F2

krycie, rozsadna watpliwos¢: 18.2(d)
bez krycia: 12, 18.2(b)
wyprzedzanie: B11

wlasciciel(patrz witasciciel jachtu)

Strona w rozpatrywaniu: 60.3(a)(2),
62.1(a), 63.2, 63.3, 63.4, 63.6,
64.1, 64.3(d), 65.1, 65.2, 66,
70.1(a), 71.3, 71.4, C(C9.1,

D3.1(d), E1.2(a), E7, N1.4(b),
R2.2(e), R3, R4

kara za ztamanie przepisu 42: P
kara i pomiar: 64.3(a)(c), 65.3
kara, odwotanie: 71.3

kara 1  odroczenie, przerwanie
wyscigu: 30.2, 30.3, P3

kara inicjowana przez arbitrow: CS,
C6.5, C8, D2.2, D2.3, D2.5,
E5.2

kara bez rozpatrywania: 30.2, 30.3,
63.1, AS, B10, B11, C8.6, P2

kara, skasowana: C2.1, C7.2, P3

kara, wykonanie: Ukonczenie ,C2.1,

C5.5, C7.4(b),
kara, informowanie 0,
poinformowanie: 65.1,

69.2(d)(f), 69.3(c), 69.4
kara, ograniczenia: 64.1(b), C7.3

kara, nie zastosowana: CzeS¢ 2
preambutla, 14(b), 36, 64.3(a),
C5.1, C6.6(b)(3), DI1.3(c),
D2.5(f), D3.1(d)(3)

kara, nie przyjeta: C5.6, D2.3(e)(f),
P2

kara, punktacja: 44.3

kara, przyjecie: Zasady  walki
sportowej 1 przepisy, 22.2, 24.2,
44, C2.2, C(C7.2(), C74,
D1.3(a)(b), E4.4

kara, identyfikacja: G5

osoba odpowiedzialna: 46, 78.1, 78.2,
E4.4, (patrz rowniez wiasciciel

jachtu)
osobiste  $rodki  wypornosciowe:
Sygnaty wyscigu, 1.2, 27.1, 40,

J2.2(13)
wyporno$¢ dodatnia: 43.1(b)



posiadanie: B11

odroczy¢, odroczony: Sygnaty
wyscigu, W wyscigu, 27.3, 30.2,
30.3, C3.2(b)(c), J2.2(37), P3

zarzadzenia,
Wstep, 88

zarzadzenia: Wstep, Przepis (c), 67,
69.2(c), 70.5(a), 86.1(a), 86.3,
88, 89.1(d)(g), 90.2(b), J1.2(4),

zmiany do:

122(4)(5)6), H, N, R
preambuty

nagrody: A7, CI11.3(c), J1.2(15),
J2.2(39)

dziatania zakazane: 42.2

kurs wilasciwy: Miejsce przy znaku,
17, 18.1(b), 18.2(¢c),18.4, 24.2,
B preambuta, B2, C2.2, F
preambuta, F2

srodki napedowe: 42, B4, J2.2(29)

protest pomigdzy jachtami w réznych
wyscigach: 63.8

protest zespotu protestowego lub
komisji  regatowej:  60.2(a),
60.3(a), 61.1(b)(c), 61.3

zespot protestowy 1 odwotania: 70,
71, F

zespot protestowy 1 zados¢uczynienie:
A6.2, A10, C9.2, D1.2(f), E6.9

zespot protestowy 1 wznowienie
rozpatrywania: 66

zespot protestowy 1 przepis 42: P

zespot protestowy 1 przepis 69:
60.2(c), 60.3(c), 69.2

zespot protestowy 1 punktacja: AS
zespot protestowy decyzje (patrz
decyzje komisji protestowej)

protestowy procedury,
odwotanie of: 70.1(a)

zespot

zespot  protestowy, prosba o
potwierdzenie, korekte decyzji:
70.2, R1,R2.3

protestowy,  mianowanie,
sktad, obowiazki, prawa: 60.3,
63.6, 70.5(c), 85, 89.2(b), 91,
N, R3, Przerwanie, Strona
zainteresowana, Protest

zespot

zespot protestowy, zalecenia dla: M
wymagania protestu, zawartos¢: 61

protest, informowanie
protestowanego: 61.1, E6.3

protest, pomiarowy: 43.1(c), 64.3,
65.3,78.3

protest, nie na piSmie: B10, C6.4(b),
D1.2(e), F5

protest, protest, nie ma prawa do, nie
ma podstawy dla: 5, 60.1(a),
60.2(a), C6.2, D1.2(a), D1.2(d),
D2.2, D2.5, E6.1

protest, prawo do: 60, C6.1

protest, ograniczenie czasu (patrz
ograniczenie czasu, protest)

protest, wazno$¢, niewazny: 60.2(a),
60.3(a), 63.5, 71.2, C6.4(b)

protest, wycofanie: 63.1

protestowany, protestujacy: 61.1,
61.2, E5.2, Strona (patrz
roOwniez strona w
rozpatrywaniu)

protesty, zadosc¢uczynienia,
rozpatrywania, naganne

zachowania 1 odwotania: 6071

pompowanie: 42.2(a)

kwalifikacje = do  regat  (patrz
zgloszenia 1 kwalifikacje)



komisja  regatowa, = mianowanie,
zadania: 89.2(b), 90, J2.2(40)

komisja regatowa,
protestowania: 61.1(b)

zamiar

komisja regatowa: Sygnaty wyscigu,
Wstep, Przerwanie, Strona,
Protest, W wyscigu, 27, 29, 30,
32, 33, 34, 35, 43.1(c), 44.3(b),
76.1,76.2, 81, 85,91, C3.2, D5,
E2.5, E3, E5.1, E6.2, E6.4,
E6.6, E8

wyscig, prowadzenie (patrz
prowadzenie wyscigu)

wyscig, decyzja o uczestnictwie: 4
wyscig, zgtoszenie 1 kwalifikacje: 75—
81

wyscig, w wyscigu: Wstep,
Przeszkoda, 4, Czg$¢ 2
preambuta, 24.1, 31, Czgs¢ 4
preambula, 441, 61.1(a),
64.3(c), 78.2, C2.9, C(CA4.l,
C7.2(b), E2

wyscig, przetozony (patrz wyScigi
przetozone)

komisja regatowa 1 przepis 42: P3

komisja regatowa 1 przepis 69:
60.2(c), 69.2(g)

komisja regatowa prawo do protestu,

prosba o zadosCuczynienie:
60.2
komisja  regatowa,  niewlasciwe

dziatania lub brak dzialania 1
zados$¢uczynienie: 62.1(a)

biuro regat, protesty 1 prosby o
zados$¢uczynienie: 61.3, 63.1

oficjele regat, mianowanie: 89.2(b)
organizacja regat: 85-91

sygnaty wysScigu: Sygnaty wyscigu,
Przepis (a), 25.2, 26, C3, E3

obszar regatowy: Czg$¢ 2 preambuta,
61.1, E5.2,J2.2(16)

przepis regatowy: Wstep, 3, 86.1,
86.2,J1.2(1),J2.2(3), N1.1

nie w wyscigu: Czes¢ 2 preambula,
24.1, 62.1(b), 64.1, C2.9

przepisy jachtow sterowanych radiem:
E

radia: E4.5(¢c), J2.2(26)

certyfikat warto$ci pomiarowej (patrz
pomiary, warto$¢ pomiarowa,
certyfikat jachtu)

systemy przeliczeniowe: Przepis (d),
A3, A7,J1.1(4), J2.1(8),

odwolanie generalne: W wyscigu,
29.2,30.3, E3.6, J2.2(22), P3

odwotanie indywidualne: 29.1, E3.5,
J2.2(22)

odwotanie: Sygnaly wysScigu, 26, W
wyscigu

zalecenia dla zespolu protestowego:
M

odzyskiwanie: B1.2

czerwona flaga (protest, kara):
61.1(a), C5.3, C6.1(b), C6.4(b),
C6.5(b), C7.3(d), D2.2(a),
D2.4, D2.5(a)

czerwona flaga, nie wymagana:
61.1(a)(2)(3), 62.2

zadosCuczynienie, odwotanie: 71.2,
R2.2(a)

zados¢uczynienie, nie nalezne: C9.1,
D1.2(f), D2.7, P4

zados¢uczynienie, ograniczenia czasu:
62.2, C6.3, E6.5

zados$Cuczynienie: Strona, 60, 62, 63,
64.2, 65.1, 71.2, A6.2, Al0,
C6.3,C6.4, C9, N2.1, N3.2, P4,



zarzadzenie 19 ISAF (patrz Kodeks
uprawnien)

zarzadzenie 20 ISAF (patrz Kodeks
reklamowania)

zarzadzenie 21 ISAF (patrz Kodeks
antydopingowy)

zarzadzenie 22 ISAF (patrz Kodeks
klasyfikacji zawodnikow)

zarzadzenie 28.1.3, ISAF: 86.2

naprawa: 45, E6.9

reprezentowanie:
E6.7,J1.2(6)

wymagana strona: 28.2, R2.2(b)

61.2(d), 63.3(a),

powtorzenie wysScigu, powtdrzenie
startu: Przerwanie, 30.2, 30.3,
36, C6.6(b)(2), D5.4,J2.2(37)

wyscigi przetozone: 30.2, 30.3, 81

odpowiedzialno$¢ osobista: 1.2, 4,
El.4

wycofa¢ si¢: W wyscigu, Zasady
walki sportowej 1 przepisy,
44.1(b), 90.3(a), A4.2, AS,
A6.1, A9, All, B4, B5 C6.3,

D1.3(b), D3.1(b), D3.2, E2.3,
E4.3(c), F4, F5, P2.2, P2.3

procedury odwotan: 3(b)

korekta, przepisy regatowe: Wstep
prawo drogi 1 unikanie kontaktu: 14
nabywanie prawa drogi: 15

jacht posiadajacy prawo drogi: Czes¢
2 Rozdzial A preambuta, 14,
16.1, 18.4

przechylanie,
42.3(a)(b)

miejsce, okrzyk zadajacy: 20.1

kotysanie:  42.2(b),

miejsce, nie upowazniony do: 18.2(e),

19.2(b)(c)

miejsce. Miejsce przy znaku, 14, 15,
16, 18.2(¢c), 19.2 (b)(c), 20, 21,
B preambuta, F preambuta, F2

round-robin seria: C10.5, C11, D4
okrazanie znaku: 18, 28, C7.2(¢c)

przepis 14, ztamanie: C6.2, C6.6(c),
D3.1(d)

przepis 42, procedury specjalne dla: P

przepis  prosba o  interpretacjg:
64.3(b), 70.4, R1,R2.3

przepis nie wymieniony w protescie:
64.1

przepis:  Przepis, Zasady walki
sportowej 1 przepisy, 3, 36,
64.1, 65.1, 67, 70.4, 71.3, 78.2,
85, 90.1, JI1.1(1), J1.2(6),
J2.1(1)(9), R1, R2.3

przyjecie przepisow: 3
ztamanie przepisow (patrz ztamanie)

zmiana przepisow, korekta:
Wstep, 86, B, C, D, E, R
preambuty, G5

konflikt przepisow: Wstgp, 63.7,
C8.1(b)

przepisy, opracowywanie, testowanie:
86.3

przepisy regat kiteboardingowych: F
przepisy regat meczowych: C

przepisy, bez zmian: 86.1(a), H
preambuta, N preambuta

przepisy regat jachtow zdalnie

sterowanych: E
przepisy regat zespotowych: D

przepisy regat windsurfingowych: B



bezpieczenstwo: 1, 20.3, 32.1(e),
48.1,49.2,J2.2(13)

identyfikacja na zaglu, pomiary,
numery, reklamowanie,: 77, ES8,
G

zagiel, zmiana, refowanie, ustawianie,
wybieranie: 45, 50

Zalecenia dotyczace Instrukcji
zeglugi: L
instrukcja zeglugi, zmiany

w zarzadzeniach: 88

instrukcja zeglugi, zmiany: 90.2(c),
N2.3(a)

instrukcja zeglugi, zmiany przepisu:
Wstep, Czgs¢ 2 preambuta,
86.1(b)

instrukcja zeglugi: Wstep, Znak,
Przeszkoda, Przepis, Czg$¢ 2
preambuta, 25.1, 25.2, 26, 27.1,
28.1, 43.1, 44.1, 44.3(¢c), 49.2,
61.3, 63.7, 70.5, 86.1, 86.2,
90.2, 90.3, Al, A2, A4,
G1.1(b), G3, H preambuta, J, N
preambuta, N1.4(b), NI1.6, P

preambuta, R  preambuta,
R2.2(¢c)

zegluga na trasie: 28, 35, 90.3(a),
E5.1(¢c)

Kodeks klasyfikacji zeglarzy,

zarzadzenie 22 ISAF: 79,
J1.2(3), Przepis

ten sam hals (patrz hals, ten sam)
skroty w punktacji: All
punkty kary: 30.2, 44.1, 44.3, A4.2

punktacja zado$Cuczynienia: 64.2,
A6.2, A10, All

remis punktowy: A7, A8, B8.8, Cl11,
D3.3, D4.4, D4.5, D4.7

punktacja odrzucane wyscigi: 2, 30.3,
90.3(b), A2,P2.2,P2.3

punktacja: 35, 69.2(c)(2), 90.3, A,
C10, D3, D4, J1.2(13), J2.1(9)
(patrz rowniez dyskwalifikacja)

rumplowanie: 42.2(d), 42.3(d), C2.13
sztuka zeglarska: Miejsce, 42.1

skrocenie wyscigu: Sygnaly wysScigu,
32, E3.8(c), J2.2(25)

sygnaly, brak dzwicku: 26, C3.1

sygnaly podawane ramieniem: C2.8,
D1.1(d)

sygnaly nocne: J2.2(2)

sygnaly przekazywane ustnie: E2.1,
E3.8(b), P1

sygnaly: Sygnaty wysScigu, 25.2, 26,
27, 29, 30, 32, 33, 34, 40, 48.1,
C3, E3, J2.2(2)(13)(15)(22)(24)

tarcie poszycia: 53

wyscig slalomowy: B preambuta
predkose: 42.1, 42.3(b)(f)

zawody na predkos¢: B preambuta
sztaksel spinakerowy (genaker): 54

spinaker, spinakerbom: 50.1, 50.2,
50.3(¢c), 50.4, G1.1

zasady walki sportowej: Zasady walki
sportowej 1 przepisy, 2, 69.1(a),
86.1(a), C8.3(c), D2.3(g)

statecznosc¢: 51
olinowanie stale: 52
jacht prawohalsowy: 10, 16.2

przed startem: Sygnaly wyscigu, 27,
76.1, C4, E3.5

nie wystartowat: A4.2, A5, A9, All,
C8.5,



start, nowy: 29.2 (patrz roéwniez
powtorzenie wyscigu,
powtorzenie startu)

start: Czg$¢ 2 Rozdziat C preambuta,
22.1,28.1, 28.2, 30.1, 31, A4.1,
C3.2

obszar startu: Sygnaty wysScigu, A9,
Al11,J2.2 (13) (21) (36)

btedy na starcie: 22

przedluzenie linii startu: Znak, 22.1,
29.1,30.1,C3.2

linia startu: Znak, Start, 22.1, 28.2,
29,30, B1.1, C4.1

znak startu: 18.1(a), 19.2, 27.2, 31,
C4.1

kary startowe: 30, A4.2

btad w procedurze startu: 29.3,
32.1(a)

starty wyscigow: 26, C3.1, E3.4
sterowanie: 42.2(b)(3), 42.3(a)

nitka przedstawiajace droge (zegluga
na trasie): 28.2

zastapienie (zawodnikow, jachtow,

zagli, wyposazenia): N2.2(b)
surfing, surfing: 42.3(c), B11
ptywanie: 47.2

hals, przeciwny: Swobodny z tytu i
swobodny z przodu, Krycie, 10,
18.1(a)(b), C2.4,

zwrot na wiatr, miejsce: Miejsce przy
znaku, 20.1, C2.7,

hals, ten  sam: Ustepowanie,
Zawietrzny i nawietrzny, 11, 12,

17, 18.3, 20.1, C2.7

hals, zmiana halsu: 13, 18.3, 20.2(¢c),
C2.7

wykonywanie zwrotu na wiatr i naped
:42.2(e), 42.3(b)

przepisy regat zespotowych: D
terminologia: Wstep
trzy dtugosci kadtuba: Strefa

remis, punktacja  (patrz  remis
punktowy)

ograniczenie czasu, odwotania: R2.1

ograniczenie  czasu, przediuzenie:
61.3,62.2

ograniczenie  czasu, ukonczenie:

32.1(c), 35, 90.3,
72.2(19)

ograniczenie czasu, informacja o
decyzji protestowej: 65.2

12.1(7),

ograniczenie czasu, protestu: 44.3(a),
61.1(a)(b), 61.3, E6.5, J2.2(30),
N1.4(b)

ograniczenie  czasu, Wwznowienia
rozpatrywania: 66, E6.5, R2.1

ograniczenie  czasu, prosbha o
zado$¢uczynienie: 62.2, C6.3,
E6.5

czas na reakcje: 19.1, 20.2(a)

dotknigcie, trzymanie si¢ znaku: 31,
44.1(a), B3

droga: 28.2

przejscie: B11

pas trapezowy: 43.1(b)
trybunat lub sad: 3(c)
regulacja: 42.1, 50.1, 51

dwie dlugosci kadluba: 17, C2.3,
D1.1(a)

kara dwoch obrotow: 44.1, 44.2,
D2.2(f), D2.3, D2.5(g),
J1.2(11),J2.2(27), P2.1



arbiter: Wstep, 89.2(b), C
preambuta, C3.1, C5, C6.4,
C6.5, C7.2, C7.3(d), C7.4(b)(c),
C8, C9.2, C9.3, D preambuta,

D2

waznos¢,  niewazno$¢  protestu:
60.2(a), 60.3(a), 63.5, 71.2,
C6.4(b)

wazno$¢ certyfikatu pomiarowego lub
przelicznikowego: 78.1, 78.2

weryfikacja (czasu 1 predkosci): B12

sygnat optyczny 1 dzwigkowy:
Sygnatly wyscigu, 25.2, 25.3

ostrzegal, ostrzezenie zawodnika:
69.2(c)(1), 69.2(d), B6.3(a),
C8.2,G4

jazda pokazowa na fali: B preambuta
pogoda: 1.2, 32.1(b), E3.8(d)

waga ubrania , wyposazenie: 43.1,
B4, H

pianka: 40

wytyk przedni: 50.2, 50.3(c)

wiatr: 32.1(c), 42.1, 42.2(e), 42.3(c)
przepisy desek z zaglem: B

jacht nawietrzny, deska: Ustgpowanie,
11,17

bok na wiatr: 18.1(a), 42.3(c)
swiadek: 63.3(a), 63.4, 63.6
Swiatowa Agencja antydopingowa: 5
Swiatowy kodeks antydopingowy: 5

Swiatowa Rada rekordow predkosci
(WSSRC): B12

z6Ma flaga, identyfikacja: C4.1

zolta flaga, sygnat komisji regatowe;:
C3.1, C3.2(a)

zotta flaga, prosba jachtu: D2.5(c)
z6Ma flaga, kara punktowa: 44.3
z6Ma flaga, natozenie kary: C5, P1

Przepis flagi Z: Sygnaly wyscigu,
30.2,36,63.1, A4.2, A5, All
strefa: 18.1, 18.2, 18.3, B preambula,

C2.3, C2.7, C7.3(b),
DI1.1(a)(b), El.1, F preambut











